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1. Einleitung

Dieses Dokument ist das Handbuch zum Betriebssicherheitssystem an Bord des Traditionsschiffes
“Thor Heyerdahl”.

1.1. Erlauterung der verwendeten Begriffe und Abkirzungen

SMS (Safety Management System oder Betriebssicherheitssystem): die Gesamtheit aller in diesem
Handbuch beschriebenen MalRnahmen, Dokumentationen und Abléufe, die darauf abzielen, die
Sicherheit an Bord und den Schutz der Umwelt zu gewahrleisten und wo nétig zu verbessern.

Das gesamte SMS besteht aus zwei Ordnern:
- Teil I = Handbuch
- Teil Il = Vordrucke und Logbuch

Teil | ist im Wesentlichen zum Lesen vorgesehen. Teil Il ist das eigentliche Arbeitsbuch.

Das Kapitel 1.2 (Sicherheit und Umweltschutz ) sowie das Kapitel 2 (Organisation) des
Handbuches werden in laminierter Form in der Navi ausgehanqt.

Der Eigner: der Eigentimer des TS ,Thor Heyerdahl”, Segelschiff Thor Heyerdahl gemeinniitzige
Fordergesellschaft mbH .

ISM-Code: der von der IMO (International Maritime Organisation) festgelegte International Safety
Management Code.

Betreiber: die Person / Organisation die die Verfigungsgewalt Uber die Betriebsfiihrung des Schiffs
hat, Segelschiff Thor Heyerdahl gemeinnitzige Fordergesellschaft mbH

Besatzung: alle auf dem Schiff befindlichen Personen, inklusive der Stammbesatzung.

Stammbesatzung: die mit der Handhabung des Schiffes vertraute Besatzung, inklusive
vorgeschriebener Regelbesatzung und der Schiffsleute.

Bei allen in diesem Handbuch beschriebenen Positionen in mannlicher Formulierung kann es sich
selbstverstandlich auch immer um ein weibliches Mitglied der Schiffsbesatzung handeln.

Durchfihrungsbeauftragter: Verantwortlicher ~ Ansprechpartner  in Bezug auf das
Betriebssicherheitssystem. Bei Schiffen ohne landseitige Organisation ist in der Regel der
Schiffsfuhrer der Durchfihrungsbeauftragte.

Copi : Wachfuhrerassistent, erfahrenes Mitglied der Stammbesatzung, das den Wachfihrer bei
Anleitung und Ausbildung der Trainees unterstitzt

Zwischenfall: ein Vorfall, der von der normalen Betriebssituation abweicht und der — weil er eine
potenzielle Geféahrdung der Sicherheit, der Gesundheit oder der Umwelt darstellt — Anlass fur eine
Anpassung der Sicherheits-/ Betriebs-Ablaufe, des Schiffes oder seiner Ausristung sein kann.

Unfall: ein Vorfall, der von der normalen Betriebssituation abweicht und bei dem Personen, Material,
oder die Meeresumwelt zu Schaden kommen.

Marpol: Internationales Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe vo
1973 in der Fassung von 1978
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1.2. Sicherheit und Umweltschutz

1.2.1. Zielsetzung

Die Betriebsfihrung des Betreibers zielt darauf ab, bei der Durchfiihrung von Arbeiten ein sorgfaltiges
Augenmerk auf den Meeresumweltschutz, sowie die Sicherheit aller am Schiffsbetrieb beteiligten
Personen zu richten.

Bei der Umsetzung dieser Ziele sorgt der Betreiber dafiir, dass das Schiff zu jedem Zeitpunkt in
angemessenem Unterhaltszustand ist, dass die Stammbesatzung (ber die gesetzlich
vorgeschriebenen Qualifikationsnachweise verfligt und dass alle fir das Schiff relevanten Gesetze
und Vorschriften eingehalten werden. Der Betreiber erfasst die gegebenen Sicherheits- und
Meeresumweltrisiken und ergreift Ma3hahmen, um diese zu minimieren.

Die genannte Zielsetzung wird wie folgt umgesetzt:

1.2.2. Sichere Fahrt in Ubereinstimmung mit Gesetzen und Vorschriften

Der Schiffsfuhrer und die Stammbesatzung sind verpflichtet, bei ihrer Tatigkeit verbindliche Vorgaben
der nationalen und internationalen Gesetzgebung zu beachten.

Hierzu gehdren unter anderem:
- Geltende Gesetze und Verordnungen
- Andere bindende Normen, Grundséatze und Richtlinien der IMO, und des Flaggenstaates

1.2.3. Standardablaufe

Um alle Tatigkeiten an Bord so sicher und effizient wie mdglich auszufuhren, sind fir die wichtigsten
Arbeiten  Standardablaufe  festgelegt. Der  Betreiber setzt sich zum  Ziel, die
Stammbesatzungsmitglieder zu Beginn ihrer Tatigkeit an Bord mit den Standardablaufen vertraut zu
machen. Die standardisierten Betriebsablaufe werden in Kapitel 5 beschrieben.

1.2.4. Notfall-Ablaufe

Der Betreiber hat die wichtigsten Notfallsituationen erfasst und Ablaufe festgelegt, um diesen zu
begegnen. Die Notfall-Ablaufe sind allgemeinverstandlich beschrieben und stehen allen beteiligten
Personen jederzeit zur Einsicht zur Verfugung. Der Schiffsfuhrer hat die Verpflichtung, regelméagig
Ubungen dieser Notfallablaufe durchzufiihren. Die Notfallablaufe werden in Kapitel 6 beschrieben.

1.2.5. Wartung und Uberpriifung von Schiff und Ausriistung

Der Betreiber hat Vorgaben fiir die organisierte Wartung und Uberpriifung von Schiff und Ausriistung
erstellt. Diese Vorgaben werden in Kapitel 7 beschrieben. Die durchgefihrten Unterhaltsmaflinahmen
werden in Teil Il des SMS dokumentiert.

1.2.6. Berichte tUber Zwischenfalle und Unfélle

Der Betreiber hat Vorgaben fir das Berichten von Zwischenféllen und Unféllen festgelegt, mit dem
Ziel, hieraus Lehren zu ziehen und die Wiederholung solcher Vorfalle zu vermeiden. Dies wird in
Kapitel 8 beschrieben.

Ort, Datum Unterschrift Betreiber
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2. Organisation

Dieses Kapitel gibt eine Ubersicht iber die wichtigsten Personen und Organisationen, die beim
Betrieb des TS “Thor Heyerdahl” beteiligt sind.

2.1. Kommunikation, wichtige Adressen und Telefonnummern

Der Betreiber sorgt dafir, dass die Kommunikationskanéle zwischen der Organisation an Land und
der Schiffsfihrung so direkt wie mdglich sind, indem er fur den Schiffsfuhrer standig telefonisch
erreichbar ist und sich regelmagig mit ihm tiber den Stand der Dinge austauscht.

2.1.1. Betreiber

Adresse: Segelschiff Thor Heyerdahl gemeinnitzige Fordergesellschaft mbH,
Wischhofstral3e 1-3,
Gebdaude 1 (Seefischmarkt), D-24148 KI€l .....cccuuiiiiiiiiiiieiiiie ettt rnneee s

Telefon: R el (0 R N A Y A A SRR
Telefax: e () R A S < 1 T SRR
Email: (o) AT [e=Y@ L A oY=V 1T Lo T [

2.1.2. Kontaktadresse an Land bei Notfallen

Fur Notfélle ist der Betreiber unter folgender Kontaktadresse, wo unter anderem Besatzungslisten
hinterlegt werden, stets erreichbar:

Adresse: Segelschiff  Thor Heyerdahl gemeinnitzige Foérdergesellschaft mbH,
Wischhofstralle 1-3,
Gebaude 1 (Seefischmarkt),D-24148 Ki€l .......ccooveiiiiiiii

Telefon: R e N (0 R A Y A 4 A Y A SRRSO
Telefax: F49 (0)43L /67 83 67 ..ueeveiiiiieee ettt e e a e e narr s
Email: (o) i [T @ L A oY=V [T Yo T [T

Telefon fur Notfélle (Auf der Schiffsbriicke sichtbar hinterlegt):Detlef Soitzek +49(0)171/ 7344248
oo =T g o e () A A 1 1o Y2 T SRR

2.1.3. Technische Unterstitzung (Technik Kommission Verein)

Die Technik Kommission des Vereins "THOR HEYERDAHL" e. V.setzt sich aus sehr erfahrenden
Stamm Besatzungsmitgliedern zusammen, die in ihren jeweiligen Bereichen das Schiff
aulRerordentlich gut kennen. Sie sind Ansprechpartner wenn es um technische Fragen und
Verbesserungsvorschlage geht. AuBerdem unterstiitzt die Technik Kommission den Betreiber bei der
Planung der Werftzeiten.

Adresse: "THOR HEYERDAHL" e. V.
Gebaude 1 (Seefischmarkt),D-24148 Ki€l........ccoueieiiiiiiiiiiiiie e

Kontaktperson Maschine

Email: SPENgIEr@th-SAIING.AE .....ovvveeeiii e e e e e e e ee s
Telefon: +49 (0)176 20380193 ....iiiiieiiiiiee ettt
Kontaktperson Elektrik

Email: bregqulla@th-SailiNg.AE .......ooevviiiiiee e e eeaaaa
Telefon: +49 (0)160 94620902

Kontaktperson Rigg und Deck

Email: axel.schult@thor-heyerdahl.de.............cuuiiiiiiiiiiiii e,

Telefon: +49 (0)170 7307649



mailto:office@th-sailing.de
mailto:office@th-sailing.de
mailto:spengler@th-sailing.de
mailto:bregulla@th-sailing.de
mailto:axel.schult@thor-heyerdahl.de
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2.1.4. Versicherung

Adresse: Leonhardt & Blumberg GmbH, Neumuhlen 13, 22763 Hamburg..............cccceeenneee.
Telefon: +49 (0)40/ 36 L4B-153 ... cieiee et cie ettt et e e e e e e
JLIC=1 (=3 - PP UPRRPR SR
Email: KayBardenhagen@L-und-B.de ..........ccoooiiiiiiiii e
V=T 65718 A T=T U T To =] 18] 10 0= SRR

Telefon fur Notfalle: +49(0)40/ 38 90 739 35 oder Mobil +49(0)170/ 93 46 227

2.1.5. Funkérztliche Beratung

Adresse: Krankenhaus Cuxhaven GMDbH...........cccooiiiiii e
Telefon: +49 (0)4721/ 78 5(Notfall) oder 780(Zentrale) ..........coceeiviiiieiniiiieeiee e
Telefax: 49 (0)472L] 78 1520 ..eeeiiiiiee ettt
Email: MediCO@tMAS-gEIMANY.AE ....coiiiiiiiiiiiee ittt rbe e

Telefon fur Notfalle: Verbindung tber KiuFuSt und MRCC Bremen call ,,Bremen Rescue®,
aufBerdem Dr. Holger Neumann Mobil: +49(0)172/ 9222322

2.1.6. Seenotleitstelle

Adresse: Y 1RO O =T (=] 1 11=] o I
Telefon: +49 (0)421/ 53 68 70 oder 124 124 Uber Mobiltelefon...........ccccccoe.
Telefax: 49 (0)421/ 53 B8 714 ...ttt e e e e
Email: MA@ MICC-DBIrEMEN.AE .oeeeeee et e e e e e e e e e e eaa e

Telefon fir Notfalle: call ,,Bremen Rescue*

2.2. Verantwortliche Person fiir das Betriebssicherheitssystem (Durchfiihrungsbeauftragter)

Der Durchfihrungsbeauftragte ist der direkte Ansprechpartner fir alle Aspekte der Schiffssicherheit
und des Meeresumweltschutzes. Er ist verantwortlich fir die Umsetzung des
Betriebssicherheitssystems wahrend des Schiffsbetriebs. Er sorgt dafir, dass die Aufgaben und
Verantwortlichkeiten aller dabei beteiligten Personen eindeutig definiert sind. Er steht in direkter
Verbindung mit dem hauptverantwortlichen Betreiber und wird von diesem in seiner Aufgabe
unterstitzt.

Der Durchfuihrungsbeauftragte fungiert als Verbindungsstelle zwischen Land und Schiff.

Der Durchfuhrungsbeauftragte fur den Schiffsbetrieb des TS “Thor Heyerdahl!” ist:
Herr Christian Schnell

Telefon: +49 (0)172 4021208 ..ottt
Email: [T @ A aToT i ==Y 0 F= 1 o1 o [ TR

Telefon fur Notféalle (Auf der Schiffsbriicke sichtbar hinterlegt): +49 (0)172 4021208



mailto:mail@mrcc-bremen.de
mailto:ism@thor-heyerdahl.de
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3. Aufgaben und Verantwortlichkeiten

3.1.

Weisungsbefugnis des Schiffsfiihrers

Der Schiffsfihrer hat zu jeder Zeit die alleinige Zustandigkeit und Entscheidungsbefugnis, fir
samtliche MaRnahmen hinsichtlich Schiffssicherheit und Meeresumweltschutz. Wenn es die
Umstande erfordern, kann und muss er dabei auch in Nichtlbereinstimmung mit geltenden Regeln
und Vorschriften entscheiden und entgegen Weisungen der Landorganisation oder des Betreibers
handeln (Ubergeordnete Autoritat / Overriding Authority).

3.2.

Betreiber

Der Betreiber

3.3.

sorgt dafir, dass das Schiff ganzjahrig “fahrklar” ist, dass alle vorgeschriebenen Prifungen
und Kontrollen durchgefiihrt worden sind und alle notwendigen Zertifikate, Nachweise und
Bescheinigungen an Bord sind.

sorgt dafiir, dass alle relevanten Stellen, die vom SMS betroffen sind, Uber die aktuellen
Informationen verfiigen (z.B. Kopie des Sicherheitshandbuchs, Notfalltelefonnummern etc.
sorgt dafiir, dass Teil | des Sicherheitshandbuchs vollstandig aktualisiert und Teil 1l fir den
kommenden Reiseabschnitt vorbereitet ist (Plane, Blanko-Vordrucke etc.).

Uberzeugt sich davon, dass bei einem Wechsel des Schiffsfihrers das SMS an den neuen
Schiffsfuhrer Ubergeben wird und dieser dessen Zielsetzung und Arbeitsweise eindeutig
versteht.

passt — sofern notwendig — gemeinsam mit dem Schiffsfihrer und der Stammbesatzung das
SMS auf Grundlage der vorhandenen Zwischenfallberichte / Unfallberichte an.

bespricht am Ende der Sommersaison das Funktionieren des SMS mit dem/n Schiffsfihrer/n.
unterstitzt bei Bedarf den Schiffsfuhrer in den Belangen der Betriebssicherheit.

sorgt dafiir, dass eine jahrliche Evaluation und Revision des SMS durchgefiihrt wird.

(Internes Audit)

Schiffsfuhrer / Kapitan

Der Schiffsfuhrer

vergewissert sich darlber, dass zu Beginn seiner Tatigkeit an Bord die
Betriebssicherheitshandbilicher vollstandig und auf aktuellem Stand sind.

sorgt daflr, dass die Stammbesatzung zu Beginn ihrer Tatigkeit an Bord mit dem Zweck und
der Arbeitsweise des SMS, sowie mit den Notfallablaufen, Betriebsablaufen und
Unterhaltsarbeiten vertraut gemacht wird.

kontrolliert regelméRig die Gesamtplanung des SMS und sorgt dafir, dass die dort
vorgesehenen (Unterhalts-)Arbeiten, Kontrollen und Ubungen durchgefiihrt werden.

sorgt dafir, dass die durchgefiinrten (Instandhaltungs-) Arbeiten, Kontrollen und Ubungen in
Teil Il des Sicherheitshandbuchs dokumentiert werden.

sorgt fur die Registrierung und Evaluation von Zwischenfallberichten / Unfallberichten und
stimmt sich — sofern notwendig — mit dem Betreiber dartber ab.

sorgt dafir, dass alle Mitglieder der Besatzung registriert werden und diese Information vor
Abreise an die dafur vorgesehene Stelle an Land geschickt wird.

beansprucht bei Bedarf die Hilfestellung des Betreibers zur Sicherstellung der
Betriebssicherheit.
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3.4.

Steuermann / Nautischer Wachoffizier

Der Steuermann / Nautische Wachoffizier

3.5.

ist der Stellvertreter des Kapitans.

macht sich zu Beginn seiner Tatigkeit mit dem Zweck und der Arbeitsweise des SMS und den
Notfallablaufen, Schiffsablaufen und Unterhaltsarbeiten vertraut.

kontrolliert in Zusammenarbeit mit dem Kapitan die sichere Navigation des Schiffes durch die
Wachfihrer, ist insbesondere verantwortlich fiir die korrekte Filhrung des Logbuches.

stellt sicher, das sich alle fir das jeweilige Fahrtgebiet notwendigen nautischen Publikationen
und Seekarten an Bord befinden und auf aktuellem Stand sind.

ist in Zusammenarbeit mit dem Kapitan verantwortlich fir die Funktion der vorgeschriebenen
Funkausristung und die Abwicklung des Funkverkehrs mit Land-und Seefunkstellen.

fuhrt im Auftrag des Schiffsfuhrers die geplanten (Unterhalts-)Arbeiten und Kontrollen aus.

Ist sofern kein Schiffsarzt an Bord ist der Medizinische Offizier und verantwortlich fir die Bord
Apotheke und Hygiene an Bord.

dokumentiert eventuelle Besonderheiten oder Zwischenfélle / Unfélle, indem er sie dem
Schiffsfuhrer meldet und gegebenenfalls Zwischenfallberichte / Unfallberichte erstellt.

Der Maschinist / Technischer Wachoffizier

Der Maschinist / Technische Wachoffizier

3.6.

macht sich zu Beginn seiner Tatigkeit mit dem Zweck und der Arbeitsweise des SMS und den
Notfallablaufen, Schiffsablaufen und Unterhaltsarbeiten vertraut.

bedient und wartet die Schiffsmaschine, alle Hilfsaggregate sowie sonstigen technischen
Anlagen.

fahrt in Absprache mit Schiffsfihrer geplanten (Unterhalts-)Arbeiten und Kontrollen durch
oder weist diese an.

bildet Stammleute und Teilnehmer in der Handhabung der Anlagen aus, um sie zu deren
selbstandigen Betrieb zu beféahigen.

dokumentiert eventuelle Besonderheiten oder Zwischenféalle / Unfélle, indem er sie dem
Schiffsfihrer meldet und gegebenenfalls Zwischenfallberichte / Unfallberichte erstellt.

Wachfihrer

Die Wachfihrer

machen sich zu Beginn ihrer Tatigkeit mit dem Zweck und der Arbeitsweise des SMS und
den Notfallablaufen, Schiffsablaufen und Unterhaltsarbeiten vertraut.

fihren zusammen mit ihren Assistenten (Kopi's) die Ausbildung der Trainees vor und
wahrend der Reise anhand der in den Standard- und Notablaufen dokumentierten Inhalte
durch,

bilden Stammleute und Teilnehmer in der Handhabung der Anlagen aus, um sie zu deren
selbstandigen Betrieb zu beféhigen,

navigieren wahrend ihrer Wache das Schiff und dokumentieren den Reiseverlauf,

leiten und Uberwachen erforderliche Segelmanéver und sorgen fir die Einteilung aller fur die
jeweilige Fahrsituation nétigen Positionen,

fuhren im Auftrag von Schiffsfiihrer und Steuermann die geplanten (Unterhalts-)Arbeiten und
Kontrollen durch,

sind fur ihre Wache Vorgesetzter, Vertrauensperson, Freund und Vorbild und bilden somit
eine Schlusselfigur fur Erfolg oder Misserfolg einer Reise. Besonders von ihnen wird erwartet,
dass sie das Erlebnis-padagogische Konzept der Segelreisen kennen und vertreten.

erfillen aufgrund lhres Ausbildungsstandes auch gleichzeitig Aufgaben eines
Maschinenassistenten

dokumentieren eventuelle Besonderheiten oder Zwischenfalle / Unfélle, indem sie sie dem
Schiffsfihrer melden und gegebenenfalls Zwischenfallberichte / Unfallberichte erstellen,
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3.7. Bootsmann (Wenn an Bord)
Der Bootsmann
e macht sich zu Beginn seiner Tatigkeit mit dem Zweck und der Arbeitsweise des SMS und den
Notfallablaufen, Schiffsablaufen und Unterhaltsarbeiten vertraut,
o fuhrt die geplanten (Unterhalts-)Arbeiten und Kontrollen selbststéndig durch oder weist diese
an,
e istinsbesondere fur die Wartung und Pflege des Riggs verantwortlich,

3.8. Schiffsarzt (Wenn an Bord)

ist fir die medizinische Versorgung aller Personen an Bord zusténdig

o st verantwortlich fir die Bord Apotheke und das Fihren eines Medizinischen Logbuchs
o Ist verantwortlich fur die Hygiene an Bord

3.9. Ubrige Besatzung (Schiffsleute)
Die ubrige Besatzung, in der Regel, aber nicht ausschlieRlich bestehend aus

o Kopi's,

e Deckhands,
e Koch,

e und Trainees

werden durch die Schiffsleitung zu verschiedenen Aufgaben, die dieses Handbuch beschreibt
herangezogen und filhren diese je nach Ausbildungsstand unter Anleitung oder auch selbststandig
aus. Sie alle sind mit den grundlegenden Sicherheitsregeln vertraut und werden im Reiseverlauf von
den erfahrenen Mitgliedern der Crew in alle Ablaufe des Schiffsbetriebes eingewiesen.
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4. Besatzung und Ausbildung

Hier werden die verschiedenen Funktionen an Bord und die damit verbundenen Anforderungen an
Qualifikation und Erfahrung aufgefiihrt. Au3erdem wird dargelegt, dass die Einarbeitung und Schulung
der Besatzung im Hinblick auf die Betriebssicherheit an Bord zu erfolgen hat.

4.1. Verantwortlichkeiten des Betreibers und des Schiffsfihrers

Der Betreiber sorgt fiir die Vorhaltung angemessen ausgebildeter Stammbesatzung. Dies beinhaltet,
dass die vorgeschriebene Regelbesatzung mindestens (ber die jeweils erforderlichen
Qualifikationsnachweise verfiigt. Zu Beginn seiner Tatigkeit an Bord hat der Schiffsfiihrer sich davon
zu Uberzeugen, dass die Besatzung Uber die geforderten Befugnisse und Nachweise verflgt.

4.2. Erforderliche Qualifikationsnachweise und Mindestbesatzung

4.2.1. Schiffsfuhrer
Fahrtgebiet Weltweit:
e Entweder Nautisches Patent nach STCW bis 500BRZ oder hoéher und ausreichend

Segelerfahrung,
oder Sporthochseeschifferschein mit Eintrag fur Traditionsschiffe tber 25m Lange

e LRC oder GOC

Alternativ fir Fahrtgebiet Nord-, Ostsee:
e Sportseeschifferschein mit Eintrag fur Traditionsschiffe Gber 25m Lange oder héher

e LRC oder GOC

4.2.2. Steuermann

Fahrtgebiet Weltweit:
e Entweder Nautisches Patent nach STCW bis 500 BRZ oder hodher und ausreichend
Segelerfahrung,
o oder Sporthochseeschifferschein mit Eintrag fir Traditionsschiffe Uber 25m Lange unter Segel

e LRC oder GOC

Alternativ fur Fahrtgebiet Nord-, Ostsee:
e Sportseeschifferschein mit Eintrag fur Traditionsschiffe Gber 25m Lange unter Segel oder
hoher

4.2.3. 2. Steuermann / Wachfuhrer (mit Qualifikation)

Fahrtgebiet Weltweit:
e Entweder Nautisches Patent nach STCW bis 500 BRZ oder hoher und ausreichend
Segelerfahrung,
o oder Sporthochseeschifferschein mit Eintrag fur Traditionsschiffe Uber 25m Lénge unter Segel
(Der zweite Steuermann kann auch gleichzeitig Maschinist sein)
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4.2.4. 1. Maschinist/ Technischer Wachoffizier

Fahrtgebiet Weltweit:
e Entweder Maschinen Patent nach STCW bis 750 KW, oder hoher,
o oder Sporthochseeschifferschein mit Eintrag fir Maschinisten auf Traditionsschiffen,
o oder Befahigungsnachweis fir Maschinisten auf Traditionsschiffen

Fahrtgebiet Nord-, Ostsee:
o Entweder Maschinen Patent nach STCW bis 750 KW, oder héher,
o oder Sportseeschifferschein mit Eintrag flr Maschinisten auf Traditionsschiffen,
o oder Befahigungsnachweis fur Maschinisten auf Traditionsschiffen

4.2.5. Ubrige Besatzung, Schiffsleute

Fir die Ubrige Besatzung bestehen keine formalen Qualifikationsanforderungen, jedoch zahlreiche
empfohlene Qualifikationsmdglichkeiten. Allen Mitgliedern der Stammcrew wird mindestens der
Erwerb des SBF See empfohlen. Weiterhin wird Wachfuhrern der Erwerb folgender Qualifikationen
empfohlen, vor allem im Hinblick auf einen Einsatz als Steuermann oder Schiffsfiihrer :

e SKS, SSS, SHS mit Eintragen fur Traditionsschiffe

¢ SRC bzw. LRC

4.2.6. Tabelle Mindestbesatzung

Die minimal erforderliche Anzahl an Schiffsleuten richtet sich nach dem jeweiligen Einsatz des
Schiffes:

Position Weltweite Fahrt Fahrt in Kistennahen Uberfuihrungsfahrten ohne
Gewassern Gaste (Kistennah)

Kapitan 1 1 1
Steuermann 1 1
2. Steuermann /
Wachfuhrer mit 1
Qualifikation
Maschinist 1

(kann auch gleichzeitig 1 1

als Steuermann fahren)
Wachfuhrer 2 2 1
Kopis 2 2 1

Die Mindestbesatzung steht in keinem Zusammenhang zur Normal Besatzung des Schiffes, sondern
stellt lediglich die Absolute Untergrenze fiir die Anzahl qualifizierter Besatzung da ohne die das Schiff
nicht betrieben werden kann.

4.3. Einarbeitung und Training

Die Arbeitssprache an Bord ist “deutsch”. Der Schiffsfuhrer stellt sicher, dass von den
Besatzungsmitgliedern alles Wichtige zur Umsetzung des Betriebssicherheitssystems in dieser
Arbeitssprache verstanden wird. Dies gilt auch fur alle relevanten, an Bord verwendeten Handzeichen.

Sachdienliche Anordnungen erteilt der Schiffsfihrer in einfacher und unmissverstandlicher Form.

Er motiviert die Besatzungsmitglieder zur bestmdéglichen Umsetzung des Betriebssicherheitssystems
an Bord.
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Der Schiffsfihrer sorgt dafiir, dass jedes Besatzungsmitglied zu Beginn seiner Tatigkeit an Bord mit
den Standard-Betriebsablaufen und den Notfallablaufen vertraut gemacht wird und diese
baldmdglichst eingeibt werden.

Hierzu werden jedem Besatzungsmitglied Unterlagen zur Verfiigung gestellt welche unter anderem
- eine Beschreibung der Notfallablaufe,
- eine Beschreibung der wichtigsten Betriebsablaufe,
- eine Beschreibung der wichtigsten Unterhaltsarbeiten,
- Erklarungen bezuglich des Meldens von Zwischenféllen / Unféllen, sowie eine Anzahl von
Vordrucken zur Meldung von Zwischenféllen / Unféllen
enthalten.

In einer umfassenden Sicherheitseinweisung vor Beginn jeder Reise werden die Trainees zunéchst in
die wichtigsten Notablaufe eingewiesen.

Den einweisenden Stammcrewmitgliedern stehen dazu Checklisten zur Verfligung, die noch in dieses
Handbuch eingearbeitet werden.

Die Einweisungen und Ausbildungsinhalte fir alle Besatzungsmitglieder werden auf der ,Thor
Heyerdahl“ in einem persoénlichen Ausbildungsnachweis dokumentiert.

Der Schiffsfihrer hat sich davon zu tiberzeugen, dass jedes Besatzungsmitglied die in den Unterlagen
beschriebenen Ablaufe und die praktischen Einweisungen verstanden hat, und erlautert diese wenn
notig naher.

Stammbesatzungsliste

Es wird eine Liste aller Stammbesatzungsmitglieder geftihrt, in der das neue, eingewiesene
Besatzungsmitglied unterschreibt.
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5. Betriebsablaufe

Die Beschreibungen spezifischer Mandver wie Segelmandver, An-und Ablegen, Ankern und
dergleichen sind Ausbildungsinhalte, die im Ausbildungshandbuch der ,Thor Heyerdahl* dokumentiert
sind. Dieses Handbuch liegt an Bord fiir jedermann zuganglich aus und soll von der gesamten
Besatzung kontinuierlich zum Aufbau und Erhalt des notwendigen Wissensstandes benutzt werden.

Alle in diesem Kapitel enthaltenen Listen sind als Vordruck im Teil Il = Vordrucke und Logbuch des
SMS vorhanden.

5.1. Reisevorbereitung / Abreise

5.1.1. Zu Térnbeginn

Prifliste Reisevorbereitung - Zu Térnbeginn

1. Schiff
Dem Reiseverlauf und Fahrtgebiet entsprechend Ersatzteile und Verschlei3teile an Bord? a
Dem Fahrtgebiet und Reiseverlauf entsprechend Ersatztauwerk und Segel an Bord? m]

Dem Fahrtgebiet und Reiseverlauf entsprechend Seekarten und Nautische Publikationen an

Bord? .
Dem Fahrtgebiet und Reiseverlauf entsprechend Blro- und Verbrauchsmaterialien an Bord? ]
Dem Fahrtgebiet und Reiseverlauf entsprechend Langzeitproviant an Bord? ]
2. Besatzung
2.1. Einweisung der Stammbesatzung durch den Kapitan und Projektleitung
Vorstellungsrunde o
Information tber den kommenden Torn o
Crewliste ausfillen / Reisedokumente priufen o
Wacheinteilung o
Not- und Sicherheitsrolle einteilen |
Verantwortliche Erste Hilfe/ Apotheke einteilen o
Allgemeine Dienste und Zustandigkeiten an Bord einteilen (Wé&sche, Mull, Proviant, Dinghy) o
Bericht Maschine o
Bericht Wartungsarbeiten a
Unterschreiben der Liste ,Einweisung der Stammbesatzung*“ a
2.2. Allgemeine Einweisung der Teilnehmer/Trainees
Kurze Orientierung im Schiff a
Kammerbelegung / Kojenzuteilung a
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Besatzungsliste ausfullen / Reisedokumente prifen

Vorstellungsrunde

Informationen tber den Térn

Erklarung des Wachsystems und Einteilung der Wachen, wachweises Aufstellen auf dem
Hauptdeck

Glockensignale erklaren

Weitere Bordregeln:

Mitarbeit

Einhaltung der Kammerbelegung

Rauchen, Alkohol, Medikamente

Wasserverbrauch

Umweltschutz, Umgang mit Mull

gegenseitiger Umgang

Benutzung der sanitéren Einrichtungen

2.3. Theoretische Sicherheitseinweisung

Erste Begrifflichkeiten, (Stb, Bb, Lee, Luv, Masten, Decks)

Regeln einschlie3lich Beschrankungen fir das Aufentern in das Rigg (Alkohol, Medikamente,
Seekrankheit, Ubermiidung)

Fluchtwege

Standorte der Sicherheitsplane und Sicherheitsrolle

allgemeine Sicherheitshinweise der Sicherheitsrolle

Vorstellung der Notsignale (Generalalarm und MOB)

Sammelplatz Hauptdeck zwischen Deckshaus und Besan

Brandschutzhinweise der Sicherheitsrolle

vorhandene Léschmdglichkeiten, Benutzung Feuerldscher

Verschlusszustand

MaRnahmen bei MOB

Einteilung in die Sicherheitsrolle und Erklarung der jeweiligen Funktionen

Unterschrift der Checkliste ,Einweisung der Teilnehmer® auf Langzeittérns

2.4. Wachweise praktische Einweisungen durch die Wachfihrer und Kopi's

Praktische Sicherheitseinweisung

Standorte  Feuerldscher, Brandbekampfungsausriistung, Rettungsinseln, Feuermelder,
Sicherheitsplane
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Fluchtwege aus Messe, Kammern, Last, Salon, Maschinenraum

Standorte Rettungswesten und Anlegen

Standorte, Aufgaben und Funktion der Brandschutztiiren

Segeleinweisung

Knoten, Belegen von N&ageln, Klampen und Pollern

Umgang mit Leinen

Allgemeine Einfihrung in das Rigg

Spezielle Einflhrung fir die Station der jeweiligen Wache

Benutzung der Klettergurte

Gemeinsames Aufentern unter Aufsicht von Wachfiihrer und Kopi

Uben Segel auspacken, Umgang mit Zeisern, Segel einpacken

Allgemeine Einweisung in das Bordleben

Ausbildungshefte einsammeln und besprechen, ggf. neue Hefte austeilen

Generelle Verhaltensregeln an Bord eines Segelschiffes

Aufgaben der Teilnehmer (Seemannschaft, Reinschiff, Backschaft)

LAl Hands® Manover, wachweises Aufstellen

Weckzeiten, Wecken, plunktliche Wachablésung

Ordnung an und unter Deck

Kommandosprache, Begrifflichkeiten

Zusammenarbeit, Gleichberechtigung, Umgangston

Ansprechpersonen bei Problemen

Genug Schlaf

2.5. Registrierung der Besatzung

Zu Beginn jeder Reise werden alle Besatzungsmitglieder in die Besatzungsliste eingetragen. Die
Besatzungsliste wird in der Geschéftsstelle der Segelschiff Thor Heyerdahl gemeinnitzige
Fordergesellschaft mbH in der Wischhofstrae 1-3, Gebaude 1 (Seefischmarkt) in D-24148 Kiel

hinterlegt.
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Sicherheitrolle / Muster List

Allgemeine Anweisungen:
1. Keine Rettungsmittel werden ohne die Anweisung des Kapitdns, oder seines Vertreters zu
Wasser gelassen.
2. Feuer, Wassereinbruch und jede weiterer Bedrohliche Situation missen unverziglich an den
Wachhabenden, oder die Schiffsfiihrung gemeldet werden.
3. Bei ertdbnen des Alarms fir die Festinstallierten Feuerléschsysteme im Maschinen- und
Generatoren Raum missen diese Bereiche sofort verlassen werden.

Internationales Notsignal / General Alarm
bestehend aus 7 kurzen gefolgt von einem langen Ton der Alarm Klingel:

Bei erténen dieses Signals missen alle Personen an Bord:

- Sich so schnell wie méglich zu Ihrer Sammelstelle begeben

- Sich warme ganzkdrperbedeckende Kleidung und feste Schuhe anziehen

- Sich eine Rettungsweste anziehen

- Die Wache bleibt auf Position bis sie vom Schiffsflihrer, oder dessen Vertreter eine Anweisung
erhalt.

- Alle Personen an Bord ohne spezielle Aufgabe halten sich auf der Sammelstation in
Bereitschaft und warten auf weitere Anweisungen.

Einteilung fur Feuer an Bord

Mandver Leitung Team:

Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Mandverleitung | Kapitan Navigation Wachfihrer
Rudergéanger Fahrwache Helfer / Melder
Brandabwehr Team:
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Truppfuhrer AT Maschinist
starten
Geratetrager 1 Geréatetrager 2
Helfer 1 Helfer 2
Verschluss Team:
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Truppfuhrer Helfer
Erste Hilfe Team
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Truppfuhrer /

Helfer (Trage)

Sanitater
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Einteilung fur Person Gber Bord
Mandver Leitung Team:
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Mandverleitung | Kapitan Navigation Wachfihrer
Rudergéanger Fahrwache Helfer / Melder
Ausguck Ausguck
(Achterdeck) Fahrwache (Besanmast) Fahrwache
Person iiber Bord Team:
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
JIUEBi I Copi - Fahrwache Bootsfiihrer
(Aussetzen)
Vorleine Fahrwache Boots Crew 1
Achterleine Fahrwache Boots Crew 2
Heil3talje Fahrwache K’I\jlrmaqhen Maschinist
aschine
Erste Hilfe Team
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Truppfuhrer /
Sanititer Helfer (Trage)
Einteilung far Verlassen des Schiffes
Die Anweisung zum Verlassen des Schiffes kann nur der Kapitan geben!
Mandver Leitung Team:
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
. . . Notruf Steuerman
Manéverleitung | Kapitan (GMDSS) n
Team Rettungsinseln:
Aufgabe Rang Name Aufgabe Rang Name
Leiter Helfer
Insel Nr. 1 Insel Nr. 1
Leiter Helfer
Insel Nr. 2 Insel Nr. 2
Leiter Helfer
Insel Nr. 3 Insel Nr. 3
Leiter Bereit- Helfer Bereit-
schaftsboot schaftsboot
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Wach Plan (Drei Wachen System)

Reise Nr.: Von: Bis:
Schiffsfuhrung
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Kapitan Maschinist
Steuermann Steuermann
Wache 1 Wachzeiten: | 00:00-04:00 & 12:00-16:00
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachfihrer Copi
Wache 2 Wachzeiten: | 04:00-08:00 & 16:00-20:00
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachfihrer Copi
Wache 3 Wachzeiten: | 08:00-12:00 & 20:00-24:00
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachfuhrer Copi
Aufgabenverteilung Stamm
Bessy Bootsmann Dingis Getranke Proviant Boutique Ml Wasche
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Reise Nr.: Von: Bis:
Schiffsfuhrung
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Kapitan Maschinist
Steuermann Steuermann
Wache 1 Wachzeiten:
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachfuhrer Copi
Wache 2 Wachzeiten:
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachfihrer Copi
Wache 3 Wachzeiten:
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachflhrer Copi
Wache 4 Wachzeiten:
Funktion Name Kammer Funktion Name Kammer
Wachfuhrer Copi
Aufgabenverteilung Stamm
Bessy Bootsmann Dingis Getranke | Proviant | Boutique Mall Wasche
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Name:

W: Koje:

Bb. oben

Bb. Mitte

Bb. unten

Kammer Nr. 2 |

Name:

W: Koje:

St. oben

St. unten

Quer o.

Quer u.

Bb. oben

Bb. unten

Kammer Nr. 4 |

Name:

W: Koje:

St. oben

St. unten

Bb. oben

Bb. unten

Kammer Nr. 6 |

Name:

W: Koje:

Bb. oben

Bb. unten

Quer oben

Quer unten

Kammer Nr. 8 |

Name:

W: Koje:

Bb. oben

Bb. unten

Quer oben

Quer unten

Kammer Nr. 10 |

Name:

W: Koje:

Bb. oben

Bb. unten

Name:

W: Koje:

Vorn oben

Vorn unten

Hint. oben

Hint. unten

Kammer Bb.A

Name:

W: Koje:
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Kammerbelegungsplan Thor Heyerdahl
Name: W: Koje:
St. oben
St. Mitte
St. unten
| Kammer Nr. 1 |
Name: W: Koje:
St. oben
St. unten
Quer o.
Quer u.
Bb. oben
PK Bb. unten
Last Kammer Nr. 3
2 1
""" [ Kammer Nr. 5 |
Name: W: Koje:
4 O 3 Stb. oben
Stb. unten
Quer oben
6 5 Quer unten
[ Kammer Nr. 7 |
8 7 Name: W: Koje:
St. oben
10 9 St. unten
Quer oben
Quer unten
Messe [ Kammer Nr. 9 |
Name: W: Koje:
St. oben
. St. unten
Hospi Navi
Salon
BbA StbA
Name: W: Koje:
St. vorne

Bb. vorne

Bb. vorne

St. hinten
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5.2. Wachbetrieb

5.2.1. Standardmanover

Beim Betrieb eines Segelschiffes gibt es zahlreiche fur sich komplexe Betriebsabldaufe. Solche
Betriebsablaufe sind:
e Segel setzen und bergen
Wenden
Halsen
Beidrehen / Beiliegen
Segelflihrung auf verschiedenen Kursen
Ankern und Anker auf gehen unter Segel oder unter Maschine

Auf der ,Thor Heyerdahl® sind dazu Kenntnisse tUber Rahsegel, Gaffel- und Gaffeltopsegel sowie
Stagsegel notig.

Diese Mandver sind im Ausbildungshandbuch der ,Thor Heyerdahl® dokumentiert. Jedes
Besatzungsmitglied wird vor und wéahrend seiner Tatigkeit mit dem Inhalt vertraut gemacht und durch
die Wachfihrer und Kopi's in diesen Betriebsablaufen ausgebildet. Erreichte Ausbildungsziele werden
im Ausbildungsnachweis durch die Wachfihrer, Steuerleute oder Kapitan bestéatigt.

Die Besatzung ist angehalten, seinen Kenntnisstand {ber Manéverablaufe und technische
Gegebenheiten an Bord regelmafiig aufzufrischen, dazu liegt das Buch an Bord jederzeit griffbereit.

5.2.2. Auslaufen

Vor dem Auslaufen ist die Prifliste ,Bei jedem Auslaufen® abzuarbeiten und das Ergebnis im Logbuch
zu vermerken. Die Liste ist aufgeteilt in drei Teile (Schiff, Besatzung und Bruicke).

Prifliste Reisevorbereitung Bei jedem Auslaufen
1. Schiff
Proviant fir den Reiseabschnitt plus Reserve an Bord o
Diesel-, Schmierdl-, Gas-, Benzinvorrate gepruft und ggf. aufgefillt o
Alle technischen Anlagen gepruft und betriebsbereit o
Wassertanks gefullt o
Rigg geprift, gesichert, segelklar o
Alles an Deck und unter Deck seeklar gelascht o
Deck aufgeklart o
Verschlusszustand hergestellt o
Bricke seeklar nach Checkliste ,Briicke seeklar” m
Maschine klar nach Checkliste ,Hauptmaschine klar* o
Anker klar zum fallen o
Dinghi klar und zu Wasser |
2. Besatzung
Bei Besatzungswechsel Einweisung der neuen Besatzungsmitglieder und Unterschrift in den| o
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Prifliste Reisevorbereitung Bei jedem Auslaufen

Listen ,Einweisung der Stammbesatzung“ bzw. ,Einweisung der Teilnehmer*

Vollzahligkeit prifen o
Auslaufen ist ,all hands* - Manover O
Einteilung der Wachen zum Leinen und Fender bedienen o
Dinghi Besatzung startklar m

3. Prifliste Briicke seeklar

1. Magnetkompass kompensiert, Ablenkungstabelle im Naviraum, Kompassbeleuchtung klar m
2. Tiefenmesser klar und eingeschaltet o
3. Elektronische Navigationshilfen (elektr. Seekarte, GPS, AIS) klar und eingeschaltet o
4. Radargeréat klar, einschalten nur auf Anweisung o
5. Funkanlage klar, entsprechende Kanéle gewahlt, Handfunkgerate klar o
6. Navigationslichter klar und bei Nachtfahrt eingeschaltet o
7. Seekarten und nautische Publikationen fur den néchsten Reiseabschnitt vorbereitet m
8. Schiffsuhren verglichen und synchronisiert o
9. Fernglaser, Sextanten und Peildiopter fir Magnetkompass klar o
10 . .

Tagessignalscheinwerfer klar o
11

Typhoon Klar, Generalalarm getestet o
12 Wetterbericht eingeholt und Gezeitenverlauf bekannt o
13 Flaggen gesetzt o
14 Propeller und Ruder frei von Leinen oder anderen Hindernissen o
15 Haupt und Notruder klar, Ruder von hart stb. nach hart bb. gedreht o
16 Hauptmaschine klar nach Checkliste ,Hauptmaschine klar* |

5.2.3. Aufentern

Vor dem Aufentern in das Rigg bzw. dem Betreten des Kluverbaumes ist grundsatzlich die Erlaubnis
des zustandigen Wachfihrers einzuholen. Alle Personen, die ins Rigg bzw. auf den Kliverbaum
wollen mussen vorher die Rigg Einweisung erhalten haben und einen Sicherheitsgurt tragen.

Die Wachfuhrer sind dafur verantwortlich die Rigg Einweisung durchzufiihren und dem Schiffsfuihrer
zu melden sobald alle Teilnehmer der Wache ordnungsgemalf eingewiesen worden sind. Es ist
absolut entscheidend klarzumachen, dass Niemand ins Rigg muss!
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5.2.4. Stiundliche Sicherheitsronde auf See

Befindet sich das Schiff auf langeren Seetdrns mit Wachbetrieb, wird eine stiindliche Sicherheitsronde
gegangen. Der Rondenganger kann anhand einer Checkliste die einzelnen Aufgaben abarbeiten. Das

Ergebnis der Sicherheitsronde wird im Briickenbuch vermerkt.

Stundliche Sicherheitsronde auf See

Ort Was ist zu kontrollieren? Bemerkungen
Allgemein |alle Schotts Mussen frei sein, jederzeit zu schlieRen.
Allgemein | alle einzelnen Gegenstande Mussen seefest gelascht sein.
2 Oberlichter Bei Regen verschlieRen.
Maﬁglagen 2 Lufterklappen senkrecht Immer auf, auf3er im Brandfall.
Bei Maschinenbetrieb muss min. 1 Klappe auf sein.
Achterschiff | Oberlichter Je nach Wetterlage verschlieRen, Wachfuhrer fragen.
Bulleyes Auf See immer verschlossen.
Navigation

Brandkontrolle

Vor allem nach Brandgeruch oder Rauch suchen.

Navi-Vorraum

Wasserablauf

Auf Gangigkeit und Verstopfung prifen.

Notausgang zur Maschine

Nicht verstellt.

Salon
Tur zur Apotheke Geschlossen.
Brandkontrolle Geruchs- und Sichtkontrolle.
Ma;s:l:lri:en Maschinenbilge Vorderkante Maschine Stb. Und Bb.
Stopfbuchsenbilge Wassermenge uber einen Zeitraum beobachten.
Brandkontrolle Geruchs- und Sichtkontrolle.
Messe Bilge Stb. Und Bb. Unter den achteren Backskisten Sichtkontrolle.
Brandkontrolle Geruchs- und Sichtkontrolle.
Kammer |Bilgen Vorraum Kammern 4/6 und 3/5 im Winkel durchs Schauglas.
bereich Bibliothek Brandkontrolle Geruchs- und Sichtpriifung, Geréte aus (PC)?
Zwischenschott Darf nicht verstellt , keine Kleidung daran aufgehéngt sein.
Brandkontrolle Geruchs- und Sichtkontrolle
Osmoseanlage Funktionswerte prifen und in Liste eintragen.
Last Bilgen Vor Kuihlaggregaten Stb. Und Bb.

Kihllasttemperatur

Ablesen und eintragen,Soll= +5°C max. +10°C, ggf. melden.

Gefrierlasttemperatur

Ablesen und eintragen,Soll= -10°C max. -5°C, ggf. melden.

Kondenswasser Kihllast

Behalter in der Pumpenecke kontrollieren, ggf. entleeren

Trockenlast/
E-Raum

Brandkontrolle

Geruchs- und Sichtkontrolle.

Bilge

Am vorderen Schott.
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Brandkontrolle Geruchs- und Sichtkontrolle. O
Generatoren Bilge Am vorderen Schott. o
raum
Dieselwannen Wenn nass, ausleeren und melden. O
Ort Was ist zu kontrollieren? Bemerkungen

Brandkontrolle

Geruchs- und Sichtkontrolle, besonders Kombiise.

Deckshaus |Bulleyes Nachts auf See geschlossen, tagstber je nach Wetterlage. o
Oberlichter Geschlossen halten, nur auf Bedarf kurzzeitig 6ffnen. o
Generatorliftungsklappen Sth. |[nach Wetterlage, bei Generatorbetrieb muss eine Klappe 5
und Bb. geoffnet sein, ggf. die Luvseite schlie3en.

Abgasrohr Sichtprifung, ob es auf ist. O
Schwanenhalse Bei schwerem Wetter schlieRen, vorher Bellftung in der Last 5

Vordeck | Kammerbeliiftung abschalten.

Kabelgatt, PK, Generatorraum | Schotten auf See geschlossen halten. |
Kliverbaum, Vorgeschirr Sichtpriifung, besonders Stampfstock und Schékel. |
Anker Sichtpriifung, ob der Anker fest in der Kliise hangt. o
Oberlichter Kammern,

Deckshaus Auf See geschlossen halten. o
Lukenverschalkung Keile fest? Plane dicht und keine Beschadigungen? |
Rettungsboote Seefest gelascht? |

Hauptdeck Alle Leinen durchgesetzt? Alle Tampen aufgeschossen und

Alle Nagelbanke gesichert? Ggf. nachsetzen u. neu aufschiel3en, bei schwerem |o
Wetter gegen Aufschwimmen sichern.

Alle gestauten Gegensténde,

auch auf dem Deckshaus z.B. |Laschings prufen. o

Kajaks
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5.2.5. Stindliche Maschinenronde

Ist die Hauptmaschine in Betrieb, wird eine stiindliche Maschinenronde durch eingewiesene
Besatzungsmitglieder gegangen. Abgelesene Messwerte werden in die im Maschinenraum
ausliegende Kladde eingetragen. Bei Abweichungen von den Sollwerten ist generell der Wachfihrer
bzw. Maschinist zu informieren. Das Ergebnis der Maschinenronde wird im Briickenbuch vermerkt.

Stundliche Maschinenronde

| Stb. kraftig m
Kihlwasseraustritt - -
Bb. kleines Rinnsal o
Kihlwasser- Kontrollieren (Stb des Einstiegs), Kuhlwasser muss etwa mittig im Schlauch 5
Ausgleichsbehalter |zu sehen sein
Hauptflasche max. 28bar min. 20bar o
Anlassluft
Nebenflasche max. 28bar min. 20bar o

Prozentanzeige fur Fullstand Uber der Werkbank kontrollieren, Sollwert 80-
100%. Bei Bedarf mit der Handpumpe neben der Werkbank nach pumpen.
Tagestank HM Kugelhahn Uber der Pumpe vor dem Pumpen 6ffnen und nach dem|o
Pumpen

unbedingt wieder schlief3en.

KlUhlwasser Abgasseite Turbolader max.75°C, je ein Thermometer Bb und
Stb

OI Thermometer unter Turbolader max.55°C, Einstellung rotes Ventil an
Temperatur Offiltern

Klhlwasser je Zylinder und Verdichterseite Turbolader max. 70°C o

Abgas je Zylinder max.400°C, Differenz zwischen Zylindern max.
30°C...melden!

Stand muss zwischen den Markierungen sein ( je ein Schauglas
an Bb und Stb Vorderseite der Maschine, Achtung Krangung
Olstand Turbolader |beriicksichtigen). Bei hoher Drehzahl kann nur kontrolliert werden ob Ol|o
vorhanden
ist.

Bosch-Zylinderdler |Wichtig!! Immer bis Markierung (Sieb) auffillen! Das Sieb beim auffullen

(Kaffeemiihle)o  |unbedingt drin lassen. .
Die 6 Zylinderkopfe (oben auf der Maschine) jeweils an 7 Punkten
schmieren:

Je ein Tropfen auf die beiden Kipphebel an Abgas- und Frischluftseite, je o
ein

Schmieren Tropfen auf die Gelenke, sowie ein Tropfen unter das rote Képpchen.
Vier Schmierpunkte an der Stb-Seite der Maschine:
Je ein Tropfen unter die roten Kappen an Kraftstoffpumpe, Einspritzpumpe 5
(2x)
sowie Fllverstellung (unter dem Handrad)

Kanng fir Bei Bedarf entleeren. o

Leckdiesel

Generell Ausgetretenes Schmier- und Dieseldl aufwischen. o

,Grofder Nach ungewohnlichen Geréduschen und Gertichen suchen, ggf. melden. |
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Rundumblick®
Zusatzlich alle 4 Stunden
Stevenrohr Schmieren, Fettpresse 1 Hub o
Stopfbuchse Schmieren, Fettpresse 1 Hub o
Kolbenpumpe
Kahl- und Schmieren, %2 Drehung aus der Fettpresse o
Lenzwasser
Schmieren der HM | Ventilseite der Auslassventile mit Ol-Diesel-Gemisch schmieren o

Einspritz- und

Fllverstellung je 1 Tropfen SAE 30 o
Boosterpumpe

5.2.6. Bunkern

Zum Ubernehmen von Brennstoff ist die Checkliste ,Bunkern“ abzuarbeiten. Der Maschinist ist
verantwortlich fir die Bunkeroperation. Weitere ausfilhrende Besatzungsmitglieder missen
eingewiesen sein in:
« Notabschaltmoglichkeit,
e vereinbarte Kommunikationswege mit der Bunkerbarge oder Bunkerfahrzeug an Land
e Phrasen in englischer Sprache und Handzeichen fur ,STOP“ ,HOLD“ ,WAIT“ ,FAST",
~SLOW* und ,FINISH®, siehe Checkliste Bunkern
« wahrend der Brennstoffibernahme dirfen keine anderen Arbeiten auf dem Schiff ausgefiihrt
werden, insbesondere ,Hotwork", es ist darauf zu achten, das kein offenes Feuer oder Funken
in der Nahe entstehen kénnen (Rauchen)

Bunkern
Port: Date: Communication
. . Transfer Rate
Marine Gas Oil: mts. MGO:
Lub. Oil: Itr. Vessel: Supplier / Barge:
Person in

Charge: Thor Heyerdahl
Checked, if correct grade is to be supplied
Geprift, welches Produkt zum Transfer bereit a o
steht
Right connection taken o o
Passenden Anschluss gewahit
Transfer Rates accepted 5 O
Transferraten akzeptiert
Deck scuppers plugged 5 5

Speigatten Hauptdeck dicht gesetzt
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Drip pan provided
Leckwane bereitgestellt

Connections all bolted
Alle Anschlisse richtig verschraubt

Oil spill kit available
Olbekampfungsmaterial bereitgestellt

Fire fighting means provided
Feuerldscher bereitgestellt

Emergency shut down procedure agreed
Uber NotstopmalRnahmen geeinigt

All relevant parties informed, agreed to start
ops.
Alle relevanten Stellen informiert, bereit zum
Start

Bunker flag / lights set
Bunkerflagge und/oder Lichter gesetzt

Communication incl. Handsigns agreed
Kommunikation inkl. Handzeichen vereinbart

Name in capital letters and signature

Name in Druckbuchstaben und Unterschrift

5.2.7. Behandlung von Schiffsmull / Abwasser / Bilgenwasser

5.2.7.1. Marpol

Nach Marpol werden Verunreinigungen durch Schiffe in 6 verschiedenen Anlagen behandelt. Auf der
» 1 hor Heyerdahl“ fallen Abfalle nach Marpol Anlage 1, 4 und 5 an.

Anlage1 Ol

Anlage 2 schadliche flissige Stoffe als Massengut (Tanker)

Anlage 3 schadliche Stoffe in verpackter Form (Gefahrgut in Containern)
Anlage 4 Abwasser (Bilgenwasser, Fékalien und normales Abwasser)
Anlage 5 Schiffsm{ll

Anlage 6 Luftverschmutzung

5.2.7.2. Ol und élhaltige Abwasser nach Marpol Anlage 1

Altoél aus der Hauptmaschine und den Generatoren wird in gekennzeichneten Kanistern gesammelt
und an Land fachgerecht entsorgt bzw. bei der Bunkerbarge. Die Entsorgung wird durch den
Entsorger quittiert und der Maschinist nimmt eine Eintragung im Oltagebuch vor.

Altes Wellenfett und Stopfbuchsenfett wird ebenfalls gesammelt und zur Schmierung von Ankerwinde
und Rudermaschine wiederverwendet.

Maschinenbilgenwasser wird mit der bordeigenen Ent6lungsanlage auf einen MAK Wert von
mindestens unter 15ppm gereinigt, um den Einleitbedingungen nach Marpol Anlage 1 Teil C gerecht
zu werden. Die Anlage arbeitet automatisch und leitet das gereinigte Wasser bei Uberschreitung des
Grenzwertes selbststandig zurlck in die Bilge und gibt einen Alarm aus.

Das gereinigte Bilgenwasser darf bei min. 4kn Fahrt eingeleitet werden.
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5.2.7.3. Abwasser nach Marpol Anlage 4

Schwarzwasser, also fakalienhaltige Abwésser durfen auferhalb einer Entfernung von 12sm zum
nachstgelegenen Land in allen Gewéassern eingeleitet werden. Das Schiff muss dazu min. 4kn Fahrt
machen, um eine maoglichst groRe Verdinnung zu gewéhrleisten. Sind die Feststoffe zerkleinert und
die Abwasser desinfiziert, darf die Entfernung bis zu 4sm betragen.

Auf der ,Thor Heyerdahl* werden alle Abwasser vor dem Sammeln in 2 je 2100 Liter Tanks zerkleinert
und mit Seewasser und Luftsauerstoff angereichert. Es erfolgt nschlieend eine Desinfizierung mit
Natriumhyperchloridiésung bevor der Inhalt auf3enbords gepumpt wird.

Die ,Thor Heyerdahl* wird alle Moglichkeiten der Entsorgung von Schwarzwasser und Grauwasser in
Hafen nutzen. Aufgrund oft nicht vorhandener oder nicht betriebsbereiter Anlagen missen wir jedoch
oft nach den oben beschriebenen Regeln die Abwasser ins Meer einleiten.

5.2.7.4. Schiffsmill nach Marpol Anlage 5

Fir die Behandlung von Schiffsabfallen sind die sogenannten Sondergebiete nach Marpol Anlage 5
von Bedeutung. Diese Sondergebiete sind im Fahrtbereich der ,Thor Heyerdahl® die gesamte Nord-
und Ostsee inklusive Kattegat und Skagerrak, englischer Kanal, Mittelmeer und Karibik.

Der Schiffsbetrieb der ,Thor Heyerdahl“ ist grundsatzlich bemiiht, jegliche Einleitungen in die maritime
Umwelt zu vermeiden. Alle Arten von Schiffsmill werden wie an Land Ublich, nach
Verwertungsgruppen getrennt gesammelt und an Land abgegeben. Lediglich Lebensmittelabfélle
werden vor allem auf langeren Reisen mangels geeigneter Lagermdglichkeiten nach den
Einleitungsbestimmungen von Marpol ins Meer entsorgt.

Mullbeseitigung nach Marpol Anlage 5

Innerhalb von Sondergebieten

. Gruppe
Alle Arten von Muill 1234 verboten
Lebensmittelabflle Gruppe 5 li/lzlr;dmestentfernung vom ndachstgelegenen Land

AuRerhalb von Sondergebieten

Kunststoff, Asche von Kunststoff | Gruppe 1 verboten

Stauholz, Schalungs- und
Verpackungsmaterial, das Gruppe 2
schwimmt

Mindestentfernung vom nachstgelegenen Land
25sm

Lebensmittelabfalle und sonstiger
Mull, z.B. Papier, Lumpen, Glas, |Gruppe 3,4,5
Metall, Flaschen, Steingut, Asche

Mindestentfernung vom néachstgelegenen Land
12sm, wenn zerkleinert 3sm

Jede Entsorgung oder Einleitung von Abféllen ist im Milltagebuch zu vermerken und ggf. durch
Quittungen zu belegen.
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6. Notfallablaufe

6.1. Einleitung

An Bord der ,Thor Heyerdahl“ gibt es 2 Arten von Reisen, die sich erheblich in Ihrer Dauer
unterscheiden.

Auf den langen Reisen Uber die Wintermonate mit einer Dauer von ca. 6 Monaten ist eine Ausbildung
der Teilnehmer in vielen Betriebsablaufen mdglich und angestrebt, auch im Hinblick auf die
Heranbildung neuer Stammcrewmitglieder. Es ist also insbesondere wahrend dieser Reisen mdoglich,
regelmanig Notfallibungen in aller Ausfuhrlichkeit durchzufiihren.

Wahrend der 1-3 Wochen dauernden Sommerreisen im Bereich der Ostsee ist es naturgemafi
schwierig, die Teilnehmer in allen Belangen der Notfallablaufe auszubilden. Es wird vielmehr immer
vom Reiseplan und der Wettersituation abhangig sein, wann hier Notfallibungen durchgefuhrt
werden.

Die angestrebten Zeitintervalle sind daher nicht immer einzuhalten, jeder Kapitan ist jedoch
angehalten, geeignete Mdglichkeiten zum Durchfiihren von Notfallibungen wahrzunehmen.

Um den Wissensstand der Stammbesatzung auszubauen und aufrecht zu erhalten, sind jeweils zu
Beginn und zum Ende der Sommersaison Ausbildungstorns fur die Stammbesatzung geplant, sowie
ein Ausbildungstorn speziell fur die Schiffsfihrung.

6.1.1. Aneignung und Ubungen

Der Schiffsfilhrer sorgt dafiir, dass zur Aneignung der Notfallablaufe regelmaRig Ubungen zu den
unten stehenden Fallen abgehalten werden. Die Durchfilhrung der Ubungen, sowie eventuelle
Besonderheiten werden im Teil Il des Handbuchs dokumentiert:

Ubung Haufigkeit Bemerkung
Eventuell mit einer Ubung zu Verlassen des
1x innerhalb von 2 Monaten. Schiffes kombinieren.
Moglichst innerhalb einer Woche | Eventuell mit einer Ubung zu Wassereinbruch
Brand -
nach Aufnahme neuer | / Lenzen kombinieren.
Besatzungsmitglieder. Ggf. mit Ubung Schwerer Atemschutz
kombinieren.

1x innerhalb von 2 Monaten.

Mann Uber | Moglichst innerhalb einer Woche | Bei Segelschiffen: auch unter Segel.
Bord nach Aufnahme neuer

Besatzungsmitglieder.

Verlassen Lx innerhalb von 2 Monaten. Eventuell mit einer Brandiibung kombinieren.

des Moglichst innerhalb einer Woche Eventuell mit einer Ubung zu Wassereinbruch

Schiffes nach A”ff‘ahme heuer / Lenzen kombinieren.
Besatzungsmitglieder.
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6.2. Feuer
Ziel: Festlegen von Ablaufen fur die schnellstmdgliche und effizienteste Brandbekdmpfung an Bord.

Besondere Umstéande

Die bei Brand an Bord zu befolgenden Ablaufe sind stark von den Umstanden abhangig (Wetter,
Seegang, Segelfthrung, Personenbergung ggf. mit schwerem Atemschutz, Erste Hilfe bei Verletzten,
etc.). In diesem Ablaufschema werden nur die Punkte behandelt, die unter allen Umstanden zutreffen
kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausflhrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszuftihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Der Schiffsfuhrer / Verantwortliche soll nicht gleichzeitig die Wache fuhren. Gegebenenfalls ist eine
klare und eindeutige Wachiibergabe zu gewahrleisten.

Wichtige Punkte

Bei Feueralarm ist immer davon auszugehen, dass es sich um einen echten Alarm handelt, bis der
Schiffsfiihrer / Verantwortliche das Signal gibt, dass es sich um einen Fehlalarm oder eine Ubung
handelt.

Ubungen sollen kurz vor der Ausfiihrung als solche angekiindigt werden. Der Feueralarm wird in der
Regel durch den Generalalarm ausgelést.

Rollenverteilung
Die Aufgaben der einzelnen Besatzungsmitglieder ist in der Sicherheitsrolle vor Beginn der Reise
festgelegt. Jedes Besatzungsmitglied hat die nétigen Kenntnisse fir seine Aufgabe erworben und
sollte moglichst viele Aufgaben in der Sicherheitsrolle ausfihren kénnen, um Ausfélle ausgleichen zu
koénnen.
Die relevanten Aufgaben im Brandfall sind:
e Herstellung Verschlusszustand
Bedienung Feuerléschpumpe
Bedienung Notfeuerldschpumpe
Bedienung Notabschaltungen, Freischalten
Bedienung Schnellschlisse
Gebrauch der Atemschutzausriistung
Gebrauch Hitzeschutzanzug
Bedienung Feuerléscher
Gebrauch Feuerldéschausriistung
Aufgaben und richtiges Vorgehen der Einsatzgruppe (Stof3trupp)
Feuerbekampfung im Bereich gefahrlicher Stoffe

Signal:
- Generalalarm m m m m m m @ ————m . oder Dauerlauten der Glocke

- Beim Entdecken von Feuer laut rufen: "FEUER" (md&glichst plus Ortsangabe)

- Dies wiederholen, bis deutlich wird, dass der Schiffsfihrer / Verantwortliche die Situation
verstanden hat.
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Schiffsfuhrer /
Verantwortlicher

Zustandige
Besatzungsmitglieder

Rest der Besatzung

Zu untersuchen
maglich mit

Gibt den Auftrag, die Situation
und wenn
geeigneter
Ausristung wie Loschdecke,

Handfeuerléscher usw. zu
bekampfen.
Lasst das Schiff in eine

glnstige Position zum Wind

Nehmen Handfunkgerat mit,
untersuchen die Situation,
versuchen wenn mdglich, den
Brand mit Handfeuerléschern /
Loschdecken zu bekampfen und
berichten dem Schiffsfuhrer /
Verantwortlichen mit Hilfe des
Handfunkgerats / Intercom (Kanal
P1) oder Mitteilung durch eine

Versammelt sich wachweise auf
dem ausgewiesenen
Sammelplatz, wenn maoglich mit
Rettungsweste und  warmer
Kleidung, aber ohne weiteres
Gepack.

Dafar eingeteilte Person
Uberpriuft die Vollzahligkeit der
Besatzung.

Die Gastbesatzung versammelt

bekampfen.

MafRnahmen, um das Feuer mit
den richtigen L&schmitteln zu

stutzen an.

Kontrollieren den

Verschlusszustand.

StoRtrupp legt Atemgerate an.

ein Notsignal aussenden.

Lasst ggf. Uber Funk/GMDSS

Sammeln  Feuerléscher  und
bringen diese zum Sammelplatz.

drehen. weitere hierflr eingeteilte Person. | sich danach auf dem
Achterdeck und assistiert nach
Anweisung.
Rollen Feuerldéschschlauche aus
und schlieBen diese an die
Ergreift die notwendigen Feuerléschpumpe / Anschluss-

Assistiert auf Anweisung.

der Feuerléschpumpe.

Gibt Anweisung zum Starten

Starten die Feuerléschpumpe
nach Anweisung.

StoRtrupp ruckt vor und versucht
den Brand zu l6schen.

Lasst,
Brandwache aufstellen.

wenn Feuer geldscht,

StoRtruppfihrer unterrichtet den
Schiffsfihrer / Verantwortlichen
mit Hilfe des Handfunkgeréats /
Intercom (Kanal P1) oder
Mitteilung durch eine weitere
Person Uber die Entwicklung der
Situation.

Assistiert auf Anweisung.

Beurteilt die Situation
ordnet, wenn nétig,
Verlassen des Schiffes an.

und
das

Handeln nach Notfallablauf
,Verlassen des Schiffes”

Handeln nach Notfallablauf
,Verlassen des Schiffes”
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Brand im Maschinenraum oder Generatorraum:

Der oben beschriebene Ablauf ist bei einem Brand im Maschinenraum ungeeignet.

In diesem Fall beurteilt der Schiffsfuihrer / Verantwortliche, ob Loschen mit Handfeuerléschern sinnvoll
ist. Die ,Thor Heyerdahl* ist mit einer Léschanlage fiir den Maschinenraum sowie den Generatorraum
ausgeriistet. Diese Anlagen sind ahnlich wie CO?*-Anlagen mit einem Lésch Gas gefiillt, das den
Sauerstoff im Raum beim Freisetzen verbraucht und zusétzlich bei der Expansion abkihlt. Die
Gasmenge in den Flaschen ist genau auf die jeweilige RaumgréfRe abgestimmt. Besteht der Verdacht,
dass der Brand mit Feuerléschern nicht zu I6schen ist, kommt die Loschanlage zum Einsatz.

Davor ist darauf zu achten, das:

o keine Personen im Maschinenraum verblieben sind,
o der Verschlusszustand hergestellt ist,
« die Brennstoffzuleitungen geschlossen sind,

Vor erneutem Offnen des Raumes muss dieser ausreichend abgekiihlt sein.
Vor anschlieBender Begehung muss sichergestellt sein, dass keine Gefahr fir Personen z.B. durch
Sauerstoffmangel / giftige Gase besteht.
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6.3. Verlassen des Schiffes
Ziel: Festlegen von Ablaufen fur die schnellstmdgliche Evakuierung des Schiffes.

Besondere Umstéande

Die beim Verlassen des Schiffes zu befolgenden Ablaufe sind stark von den Umstanden abhangig
(Wetter, Seegang, Segelfiihrung, Personenbergung, Erste Hilfe bei Verletzten, etc.). In diesem
Ablaufschema werden nur die Punkte behandelt, die unter allen Umstanden zutreffen kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfiihrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Wichtige Punkte

Niemand verlasst selbststéndig das Schiff, solange es schwimmt, ist es immer der sicherste Ort. Je
nach Seegebiet kann es sehr wichtig sein, zusétzliche Ausristung mit in die Rettungsinsel zu
nehmen, vor allem Trinkwasser, Proviant, Kleidung oder Decken.

Signal

Generalalarm m m m m m m = — Oder Dauerlauten der Glocke

Standardablauf Verlassen des Schiffes

Schiffsfuhrer / Zustandige

Verantwortlicher Besatzungsmitglieder Rest der Besatzung

Wachfihrer lassen fur die
jeweilige  Rettungsinsel  alle
Gibt die Anweisung zum|zusatzlichen

Verlassen des Schiffes. Ausriistungsgegenstiande
zusammentragen, sofern dies
noch moglich ist (Funkgerat,
Wasser, Proviant, Decken,
Legt fest, wie das Schiff| Navigationsmittel, zusétzliche
verlassen wird. Seenotsignalmittel).

Versammelt sich wachweise auf
dem ausgewiesenen
Sammelplatz, wenn mdglich mit
Rettungsweste und  warmer
Kleidung, aber ohne weiteres
Gepack.

Dafur eingeteilte Person
Machen das Rettungsboot klar. | Uberpruft die Vollzahligkeit der
Besatzung.

Lasst das Rettungsboot
klarmachen.

Lasst das Schiff in eine
gunstige Position zum Wind
drehen.

Macht die jeweilige Rettungsinsel
der Wache klar zum Wassern.

Lasst Uber Funk / GMDSS ein | Wassern und bemannen ggf. das
Notsignal aussenden. Rettungsboot.

Lasst EPIRB und SART Bojen
in den Rettungsinseln verteilen
und aktivieren.

Assistiert auf Anweisung.

Bringen die Rettungsinseln zu
Wasser.

Lasst Rettungsinseln
situationsbedingt in LUV oder
LEE besteigen.

Helfen der Besatzung beim

Besteigen der Rettungsinseln. Besteigen die Rettungsinseln.
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6.4. Mann uber Bord
Ziel: Festlegen von Ablaufen fir die schnellstmdégliche Rettung auf3enbords treibender Personen.

Besondere Umsténde

Die bei der Rettung auBenbords treibender Personen zu befolgenden Ablaufe sind stark von den
Umstanden abhangig (Wetter, Seegang, Segelfiihrung, Motorfahrt etc.). In diesem Ablaufschema
werden nur die Punkte behandelt, die unter allen Umstanden zutreffen kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfiihrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Der Einsatz des Rettungsbootes ist nur bei moderaten Bedingungen mdoglich, die Bergung muss
daher auch ohne Rettungsboot getibt werden.

Wichtige Punkte

Bei MOB Alarm ist immer davon auszugehen, dass es sich um einen echten Alarm handelt, bis der
Schiffsfiihrer / Verantwortliche das Signal gibt, dass es sich um einen Fehlalarm oder eine Ubung
handelt.

Ubungen sollen kurz vor der Ausfiihrung als solche angekiindigt werden.

Derjenige, der die Person im Wasser bemerkt, ruft sofort und mehrfach laut ,Mann tber Bord“ und
Uberzeugt sich, das andere den Ruf bemerken und weitergeben. Dieselbe Person wirft einen in der
Nahe befindlichen Rettungsring und lasst von da an die Person im Wasser nicht aus dem Auge, bis
weitere Besatzungsmitglieder zur Unterstlitzung eintreffen.

Signal
e Lautes Ausrufen ,Mann tber Bord*
« MOB

e oderGeneralalarm m m m m m m B ——me oder Dauerlauten der Glocke




Betriebssicherheitssystem

Thor Heyerdahl

Teil | Handbuch

Standardablauf Mann Uber Bord

Version: 02 Seite: 39/ 86

Schiffsfuhrer /
Verantwortlicher

Zustandige
Besatzungsmitglieder

Rest der Besatzung

Entscheidet, auf welche Weise
das Manover zu fahren ist.

Werfen die POB Boje Uber Bord.

Lasst die Position im
GPS/Plotter durch Driicken der
MOB Taste und Position in der
Karte markieren.

Beobachten die POB mit
Fernglas und aus dem Rigg und
zeigen standig darauf.

Versammelt sich wachweise auf
dem ausgewiesenen
Sammelplatz, wenn maoglich mit
Rettungsweste und  warmer
Kleidung, aber ohne weiteres
Gepack.

Dafur eingeteilte Person
Uberpriuft die Vollzahligkeit der
Besatzung.

Lasst gdf.
machen.

Rettungsboot klar

Bergen Segel nach Anweisung
des Kapitans.

Lasst Uber Funk / GMDSS ein
Notsignal aussenden.

Machen Maschine klar.

Machen ggf. das Rettungsboot
klar.

Assistiert auf Anweisung.
Beteiligt sich am Ausguck.

Lasst das Schiff aufstoppen
oder das erforderliche Manéver
fahren.

Wassern und bemannen ggf. das
Rettungsboot.

Uberwacht Distanz und Peilung
zur POB und mandvriert das

Schiff ggf. gegen den Wind zu
der POB, um sie in Lee
aufzunehmen.

Machen Bergebrook Klar.

Gdf. eine Person in
Uberlebensanzug klar, um die
POB in die Bergebrook zu
mandvrieren.

Assistiert auf Anweisung.
Beteiligt sich am Ausguck.

Lasst das Schiff in eine
glnstige Position drehen, um
das zuriickkehrende
Rettungsboot aufzunehmen.

Stehen bereit, ggf. der
Rettungsbhootbesatzung und der
POB aus dem Boot zu helfen.

Besetzen die Stationen zum
Aufnehmen des Rettungsbootes.

Bereiten MalBnahmen zur Ersten
Hilfe vor und fiithren diese durch.

Assistiert auf Anweisung.
Beteiligt sich am Ausguck.
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6.5. Kollision / Wassereinbruch
Ziel: Festlegen von Ablaufen fur die schnellstmdgliche Versorgung Verletzter sowie Leckbekdmpfung.

Besondere Umstéande

Die im Kollisionsfall zu befolgenden Ablaufe sind stark von den Umstdnden abhangig (Wetter,
Seegang, Lage und GréRRe des Lecks, Schaden an Masten und Rigg, Erste Hilfe bei Verletzten etc.).
In diesem Ablaufschema werden nur die Punkte behandelt, die unter allen Umstanden zutreffen
kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfiihrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Der Schiffsfuhrer / Verantwortliche soll nicht gleichzeitig die Wache fuhren. Gegebenenfalls ist eine
klare und eindeutige Wachiibergabe zu gewahrleisten.

Wichtige Punkte

Bei Alarm ist immer davon auszugehen, dass es sich um einen echten Alarm handelt, bis der
Schiffsfiihrer / Verantwortliche das Signal gibt, dass es sich um einen Fehlalarm oder eine Ubung
handelt.

Ubungen sollen kurz vor der Ausfiihrung als solche angekiindigt werden.

Bei einer Kollision kann das Schiff sehr stark beschadigt werden und als unmittelbare Folge schnell
sinken. Es ist also bereits beim Wahrnehmen von ungewdhnlichen Erschiitterungen und Wasser im
Schiff schnellstmgglich ein erreichbarer Fluchtweg aus dem Schiffsinneren zu suchen.

AuRerdem ist bei einer drohenden Kollision die Besatzung durch unten stehende Signale bereits
vorher zu warnen, um rechtzeitig aus dem Schiff kommen zu kdnnen.

Eine Kollision kann auch von der Decksbesatzung zunéchst unbemerkt geschehen, z.B. mit
schwimmenden Objekten unter Wasser wie Containern.

Signal
o beim Entdecken von ungewohnlich viel Wasser im Schiff laut rufen: ,,Wasser im Schiff*
« wiederholen, bis der Schiffsfiihrer/ Verantwortliche die Situation verstanden hat
e Generalalarm m m m m m m @ = oder Dauerlauten der Glocke
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Schiffsfuhrer /
Verantwortlicher

Zustandige
Besatzungsmitglieder

Rest der Besatzung

Lé&sst das Schiff aufstoppen.

Lasst Verletzte feststellen.

Lokalisieren den Wassereinbruch
und erstatten mit Handfunkgeréat
(Kanal P1) Bericht Gber Lage und
Grol3e des Lecks und Menge des
eintretenden Wassers.

Versammelt sich wachweise auf
dem ausgewiesenen
Sammelplatz, wenn maoglich mit
Rettungsweste und  warmer
Kleidung, aber ohne weiteres
Gepack.

Lasst Leck feststellen.

Leiten bei Verletzungen Erste
Hilfe Malinahmen ein und bergen
Verletzte.

Dafur eingeteilte Person
Uberprift die Vollzéhligkeit der
Besatzung.

Lasst Schaden am Rigg
feststellen.
Stellt Kontakt zum

Kollisionsgegner her

Stellen Material und Werkzeug
zum Abdichten des Lecks von
innen bereit.

Machen ggf. Maschine Klar.

Assistiert auf Anweisung.

glnstige Position zum Wind
drehen.

Starten Lenzpumpe und/oder
Lasst Funk/GMDSS  Signal | Notenzpumpe.
absetzen. Uberpriifen das stehende Gut
aller Masten auf Bruch.
Lasst das Schiff in eine|Bringen Lecksegel zum

Abdichten des Lecks von aulRen
in Position.

Assistiert auf Anweisung.

und
das

Beurteilt die Situation
ordnet  wenn notig
Verlassen des Schiffes an.

Handeln ggf. nach Notfallablauf
,Verlassen des Schiffes".

Handeln nach Notfallablauf
,Verlassen des Schiffes.
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6.6. Grundberuhrung / Strandung
Ziel: Festlegen von Ablaufen fir das schnellstmdgliche Flottkommen des Schiffes.

Besondere Umstéande

Die im Falle einer Grundberiihrung zu befolgenden Ablaufe sind stark von den Umstanden abhangig
(Wetter, Seegang, Lecks, Grundbeschaffenheit nach Material und Form, Erste Hilfe bei Verletzten
etc.). In diesem Ablaufschema werden nur die Punkte behandelt, die unter allen Umstanden zutreffen
kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfiihrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Wichtige Punkte

Bei Alarm ist immer davon auszugehen, dass es sich um einen echten Alarm handelt, bis der
Schiffsfihrer / Verantwortliche das Signal gibt, dass es sich um einen Fehlalarm oder eine Ubung
handelt.

Ubungen sollen kurz vor der Ausfiihrung als solche angekiindigt werden.

Signal
Generalalarm s m m m m m @ = oder Dauerlauten der Glocke
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Schiffsfuhrer /
Verantwortlicher

Lasst Bilgen nach

Lasst Verletzte feststellen.

Lecks
durchsuchen und ordnet ggf. an
einen Versuch zu unternehmen
die / das Leck(s) abzudichten.

Zustandige
Besatzungsmitglieder

Lokalisieren gof den
Wassereinbruch und erstatten
Bericht Gber Lage und GrofR3e des
Lecks und Menge des
eintretenden Wassers.

Stellen Material und Werkzeug
zum Abdichten des Lecks von

innen bereit.

Starten Lenzpumpe und/oder
Notlenzpumpe.

Leiten bei Verletzungen Erste

Hilfe Malinahmen ein und bergen
Verletzte.

Rest der Besatzung

Versammelt sich wachweise auf
dem ausgewiesenen
Sammelplatz, wenn mdglich mit
Rettungsweste und  warmer
Kleidung.

Dafur eingeteilte Person
Uberpriuft die Vollzahligkeit der
Besatzung.

Lasst Segel bergen /
Maschine klar machen

gof.

Bergen Segel.
Machen ggf. Maschine Klar.

Setzen der entsprechenden Tag

;:tszsén Signale  nach  KVR Signale bzw. einschalten der

' korrekten Positionsbeleuchtung.
Lasst Schaden am Rigg|Uberprifen das stehende Gut
feststellen. aller Masten auf Bruch.

Assistiert auf Anweisung.

Lasst Beiboot klar machen

Bringen Beiboot zu Wasser.
Bringen Lecksegel zum
Abdichten des Lecks von auf3en
in Position.

Machen ggf. Warpanker klar.

Nimmt  Kommunikation
Geschéftsstelle,

mit

zustandigen
Behdorden und Versicherer auf.

Nehmen Lotungen vor und
untersuchen

Bodenbeschaffenheit.

Propeller feststellen.

Lasst Schaden an Ruder und

Uberprifen Ruder und Propeller
vom Beiboot aus, oder machen
gof. Tauchausristung klar.

Anweisung dies zu tun.

Setzt ggf. Notruf ab bzw.

gibt

Machen auf Anweisung
Rettungsmittel klar und bereiten
auf Anweisung das Verlassen
des Schiffes vor.

Assistiert auf Anweisung.

Beurteilt die Situation
ordnet wenn  nétig
Verlassen des Schiffes an.

und
das

Handeln ggf. nach Notfallablauf
.verlassen des Schiffes®.

Handeln nach  Notfallablauf
,Verlassen des Schiffes".
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6.7. Medizinischer Notfall

Ziel: Festlegen von Ablaufen fir das schnellstmdégliche und wirksamste medizinische Versorgen von
Kranken und Verletzten.

Besondere Umstéande

Die im medizinischen Notfall zu befolgenden Ablaufe sind stark von den Umstédnden abhé&ngig
(Seegebiet, Entfernung vom Land, Wetter, Seegang etc.). In diesem Ablaufschema werden nur die
Punkte behandelt, die unter allen Umsténden zutreffen kdnnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfilhrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfiihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Der Schiffsfuihrer / Verantwortliche soll nicht gleichzeitig die Wache filhren. Gegebenenfalls ist eine
klare und eindeutige Wachiibergabe zu gewahrleisten.

Wichtige Punkte

Bei der Rettung aus Gefahrenzonen sind keine besonderen SchutzmafRnahmen fir die Gesundheit
des Verungluckten durchzufiihren. Es geht zunachst lediglich darum, den Verletzten aus der
Gefahrenzone zu entfernen. Dabei gilt der Grundsatz, erst die eigene Sicherheit sicherzustellen,
bevor man sich in Gefahrenzonen begibt (Atemschutz bei Rauch und Gasen).

Fur die weitere Bergung steht eine schwimmféahige Krankentrage (Stretcher) zur Verfligung.

Neben der Mdglichkeit, Gber TMAS-Cuxhaven professionelle Entscheidungshilfe in medizinischen
Notfallen zu erhalten, haben wir auch die Mdglichkeit, jederzeit unsere Schiffsarzte Dr. Holger
Neumann (Mobil: 0172-9222322), oder Dr. Klaus Wittmaack (Mobil: 0173-2325433) telefonisch tUber
eine Kustenfunkstelle zu konsultieren.

Der Einsatzradius von Rettungshubschraubern liegt im Normalfall bei ca. 220sm. Der Aktionsradius
kann nur unter bestimmten Umstanden durch Zwischenbetankung erweitert werden.

Signal
Vor jeder Hilfe ist grundsatzlich eine Meldung zu machen, notfalls durch lautes Rufen andere
Besatzungsmitglieder aufmerksam machen, die die Meldung an die Schiffsleitung weitergeben.
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Schiffsfuhrer /
Verantwortlicher

Zustandige
Besatzungsmitglieder

Rest der Besatzung

Lasst den Verletzten an einen
sicheren und geeigneten Ort
bringen.

Legen ggf. Atemschutz an und
bergen den Verletzten aus der
Gefahrenzone.

Prift die Kommunikationswege
fur ein Medico-Gespréch.

Fuhrt Medico-Gesprach bzw.
ruft Schiffsarzt an.

Holen aus dem
Hospital/Apotheke
Notfallrucksack und/oder
Stretcher.

Leisten Erste Hilfe auRerhalb der
Gefahrenzone.

Gibt Anweisungen
weiteren Reiseverlauf.

zum

Beurteilt die Situation und
entscheidet, ob die Person
evakuiert werden muss.

Transportieren den Verletzten zur
weiteren Behandlung an einen
geschuitzten Ort (Salon).

FUhren Anweisungen des
Funkarztes aus.

Betreuen den Verletzten

kontinuierlich.

Nimmt ggf. Kommunikation mit
Kustenfunkstelle auf.

Bereiten ggf. Evakuierung vor,
machen Beiboot klar.

Assistiert auf Anweisung.

Assistiert auf Anweisung.

Assistiert auf Anweisung.




Betriebssicherheitssystem Thor Heyerdahl Teil | Handbuch Version: 02 Seite: 46 / 86

6.8. Wasserverschmutzung

Ziele: Festlegen von Ablaufen fur das schnellstmégliche Begrenzen und Beseitigen von
Wasserverschmutzungen durch Betriebsstoffe des Schiffes.

Besondere Umstéande

Die Falle einer Wasserverschmutzung zu befolgenden Abléufe sind stark von den Umstanden
abhangig (Wetter, Seegang, Menge und Art der ausgetretenen Stoffe etc.). In diesem Ablaufschema
werden nur die Punkte behandelt, die unter allen Umsténden zutreffen kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfihrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfiihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Der Schiffsfuihrer / Verantwortliche soll nicht gleichzeitig die Wache filhren. Gegebenenfalls ist eine
klare und eindeutige Wachubergabe zu gewahrleisten.

Wichtige Punkte

Signal
Jede wahrgenommene Wasserverschmutzung ist sofort dem Wachfiihrer/ Maschinisten zu melden.

Standardablauf

Schiffsfuhrer / Zustandige

Verantwortlicher Besatzungsmitglieder Rest der Besatzung

Beheben die Ursache.

Lasst Art und Umfang der Versuchen, die Verschmutzung

Verschmutzung untersuchen, | @n der weiteren Ausbreitung z.B. Assistiert auf Anweisung.
durch Ausbringen
schwimmfahiger Leinen Zu
hindern.

Informiert je nach Art und Ort|Versuchen, ausgetretene Stoffe
des Unfalls Hafenbehdrden|zu binden bzw. mithilfe
oder zentralen Meldekopf in|saugfahiger Materialien
Cuxhaven. aufzunehmen.

Assistiert auf Anweisung.
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6.9. Uberkrangung durch Béeneinwirkung

Ziel
Festlegen von Ablaufen fir das schnellstmégliche Reagieren im Falle einer Uberkrangung durch
Windbden.

Besondere Umstéande

Die im Falle einer Uberkrangung zu befolgenden Ablaufe sind stark von den Umstanden abh&ngig
(Seegang, Segelfiihrung, Tageszeit etc.). In diesem Ablaufschema werden nur die Punkte behandelt,
die unter allen Umstanden zutreffen kénnen.

Es ist daher wichtig, bei der Ausfilhrung der beschriebenen Ablaufe auf die Anweisungen des
Schiffsfihrers bzw. seines Stellvertreters zu achten und diese genauestens auszufiihren. Der
Schiffsfihrer / Verantwortliche gibt bei der Ausfiihrung der Ablaufe eindeutige Anweisungen und
versichert sich, dass diese gut verstanden wurden.

Wichtige Punkte

Schnelles Reagieren ist im Falle der Uberkrangung durch Béeneinwirkung sehr wichtig. Auf kleineren
Schiffen ist es daher gebrauchlich, die Schoten bei einfallenden Béen sozusagen ,aus der Hand® zu
fahren, das heilt, die erforderlichen Besatzungsmitglieder sind auf Stand by an den Nagelbénken und
fieren die Schoten auf Bedarf.

Auf der ,Thor Heyerdahl“ ist diese Mdoglichkeit nicht gegeben. Aufgrund der Vielzahl der zu
bedienenden Leinen und der hohen zu haltenden Lasten ist es flr eine Wache nicht méglich, alle
Segel schnell zu entlasten.

Daher ist es besonders wichtig, das die Steuerleute die Segelflache immer im Voraus anpassen und
dabei sehr defensiv entscheiden, also zu friih reffen. Dies ist durchaus ein allgemeiner Grundsatz in
der Seemannschaft, aufgrund der Grol3e des Riggs und der begrenzten Personenzahl hier aber
besonders wichtig.

Signal
Sofortige Kommandos des Wachfiuhrers bzw. Schiffsfiihrers oder Steuermanns erfolgen, um das Rigg
zu entlasten. Ggf. werden zusétzliche Besatzungsmitglieder hinzugezogen.

Standardablauf

Schiffsfuhrer / Zustandige Rest der Besatzun
Verantwortlicher Besatzungsmitglieder 9
Lasst Luvruder legen. Besetzen die Stationen an den

Segeln und fihren die
Lasst Schoten und LUV-Geien / | Kommandos des Wachfuhrers,

Bullen fieren, LEE-Geien / Kopi's aus.
Bullen holen. Assistiert auf Anweisung.

Lasst Rahsegel aufgeien.

Lasst Verschlusszustand Uberpriifen Verschlusszustand.

prufen.

Versammelt sich auf dem
Helfen Verletzten. ausgewiesenen Sammelplatz
und stellt Vollz&hligkeit fest.

Lasst Vollzéhligkeit prifen und
Verletzungen feststellen.
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Protokoll Notfalliibung

PROTOKOLL NOTFALLUBUNG

Datum der Ubung: Laufende Nummer:

Art der Ubung:

Welche Besatzungsmitglieder haben an der Ubung teilggenommen?

Kurze Beschreibung der Ubung:

Besonderheiten:

Wurden aus Anlass der Ubung Zwischenfallberichte gemacht?
Nein
Ja

Laufende
Nummer:

Datum und Unterschrift Schiffsfiihrer:
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7. Kontrolle und Instandhaltung von Schiff und Ausristung,
Zertifikate / Nachweise

7.1. Einleitung

RegelmaRige Instandhaltung von Schiff und Ausriistung ist ein wichtiger Beitrag zur Gewdhrleistung
der Betriebssicherheit. MaBnahmen, die wichtig fur die Sicherheit und den Meeresumweltschutz sind,
sind aufgelistet und ein Instandhaltungsplan erstellt.

Es ist wichtig, dass alle mit der Sicherheit befassten Personen sich der Wichtigkeit sachgemaller
Instandhaltung bewusst sind und gefundene Abweichungen sofort berichten.

Der Schiffsfuhrer hat dafiir zu sorgen, dass die Stammbesatzung Kenntnis tber das Verfahren zur
Meldung solcher Unregelmafiigkeiten hat (Zwischenfallberichte).

Alle in diesem Kapitel enthaltenen Listen und Wartungspléne sind als Vordruck im Teil Il — Vordrucke
und Logbuch des SMS vorhanden.

7.2. Instandhaltung
Die Gegenstande der Instandhaltung sind unterteilt in folgende Kategorien:
e STA  Schiffskdrper, Takelage und Ausristung
e MR Maschinenraum
e S Sicherheitsausriistung
¢« KA Kritische Ausriistung

7.3. Verfalls-Kalender
Auch die Kontrolle von Zertifikaten / Bescheinigungen / Nachweisen und Verfallsdaten der
Sicherheitsausristung (z.B. Batterien der Handfunkgerate, Wasserdruckausloser, etc.) wird zur
Instandhaltung gezahlt. Zu diesem Zweck werden sog. “Verfalls-Kalender” erstellt, in denen die
Verfallsdaten der betreffenden Sicherheits- und Ausristungsgegenstande auf einen Blick abzulesen
sind:

- Verfalls-Kalender - Zertifikate / Bescheinigungen / Nachweise

- Verfalls-Kalender — Sicherheitsausriistung

7.4. Wartungs- / Kontrollhaufigkeit

In den folgenden Kapiteln sind die auszufihrenden Arbeiten und Kontrollen, nach Haufigkeit sortiert,
aufgelistet.

Die Ausfuhrung der Wartungsarbeiten und Kontrollen wird in Teil Il des Sicherheitshandbuchs
dokumentiert. Dort sind die Aufgaben und deren Intervalle nochmals hinterlegt. Die Daten, an denen
die Arbeiten durchgefiihrt wurden, werden dort eingetragen.

Auf der in Teil Il enthaltenen Gesamtplanung wird, sortiert nach Wartungsintervall, die Planung der
zugehdrigen Arbeiten vorgenommen.
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7.4.1. Tagliche Wartungsarbeiten und Kontrollen

Diese Arbeiten gehoéren zur téglichen Kontrolle wenn das Schiff unterwegs ist. Unter Umsténden sind
nicht alle taglichen Arbeiten durchfiihrbar z.B. Visuelle Kontrolle Segel. Uberprifungen, die schon in
der Sicherheitsrunde, oder in den Maschinen Runden enthalten sind werden hier nicht noch einmal
extra aufgeftuhrt.

Nur fur die ausdrtcklich unter Bemerkungen aufgefiihrten Punkte ist eine Dokumentation erforderlich.
Grundsatzlich gilt diese Liste als Gedachtnisstiitze welche Téaglichen Kontrollen durchgefihrt werden
sollen.

Tagliche Arbeiten
Num. | Kat* Beschreibung Bemerkungen
Frequenz, Spannungen und Stromabnahme
1 MR Generatoren 1+2 = -
Temperaturen und Driicke aufschreiben.
2 MR Brennstoff Peilen und im Logbuch vermerken.
3 MR Frischwasservorrat Peilen und im Logbuch vermerken.
4 MR Schmierdlvorrat Feststellen und im Logbuch vermerken.
Druck prifen ggf. auffillen / melden.
5 Y Anlassluftflaschen = = 2
KA Entwéassern.
6 MR Stopfbuchse kontrollieren Gdf. nachziehen / Fett auffiillen
7 MR (p)r%rfr;c:]seanlage AU o Werte in Liste vor Ort eintragen, Ggf. melden.
MR/ .
8 KA Ruderanlage Traglager & Stopfbuchse abschmieren.
9 STA/ Visuelle Kontrolle Takelage Besonders stehendes Gut, Schamfilstellen,
KA g Zustand Webeleinen, Schakelsicherungen.
10 STA | Visuelle Kontrolle Segel Auf Risse prifen.
; Bulleys, Oberlichter, Schotten, Schlagblenden je
11 STA | Visuelle Kontrolle nach Wetter und Fahrsituation auf oder zu.
STA/ : . . : N
12 KA Funktionsprifung Speigatten frei, Schlagklappen gangig
13 STA Funktionsprifung Positionslaternen
14 STA | Visuelle Kontrolle Ankerspill
15 STA | Visuelle Kontrolle Luke dicht, Dinghy gelascht

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausristung - KA: Kritische Ausriistung
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Wochentliche Arbeiten und Kontrollen

Jahr / Kalenderwoche

Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
1 | MR Ankerwinde und Motor Bewegte Teile abschmieren.
Anlassluftkompressor an In Betrieb nehmen, den
2 MR HM ekcIJO olt Druckverlauf kontrollieren und
gekopp Druckstufen entwassern.
3 MR/ Dieselgetriebene Pumpe und Motor betreiben, warm
S Feuerldschpumpe laufen lassen.
4 MR/ Elektrische Pumpe und Motor betreiben.
S Feuerldschpumpe Auf Dichtheit achten
7 | STA Rigg, richtige Belegung Visuelle Kontrolle
des laufenden Guts
Bulleys, Oberlichter, . .
8 | STA Dinghy, Schotten, Funktionsprufung

Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR

: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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14 Tagige Arbeiten und Kontrollen

Jahr / Kalenderwoche

Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
MR/ Alle Schmierstellen an Steuerséaule
1 KA Ruderanlage und Rudermaschine abschmieren.
Kette und Schubstangen fetten.
Wantenspanner,
Taljereeps, Webeleinen
FuR3-, Nock- und
Springpferde ) _
2 |STA Visuelle Kontrolle Rigg
Fuf3-, Nock- und
Springpferde
Sicherungsleinen
3 |STA |Klau und Bramtonnenrack Fetten
4 |STA Ankerwinde Funktionspriifung

Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Monatliche Arbeiten und Kontrollen MR und STA Jahr / Monat
Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
1 MR/ Ruderanlage Alle Verschraubungen
KA 9 Rudermaschine kontrollieren.

2 MR Ankerwinde und Motor Olstand Luftfilter kontrollieren.
MR/ Stopfbuchse der Foérderpumpe
3 Bilgenentdler kontrollieren ggf. fetten und
KA
nachstellen.
STA/ Auf Beschadigungen und korrekte
4 KA Schothdrner aller Segel Befestigung der Schoten

kontrollieren.

STA/ | Dichtgummis Schotten und I .
KA Lufterklappen Alle Gummis mit Vaseline pflegen.

Weitere Bemerkungen

+ STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Monatliche Arbeiten und Kontrollen S - Sicherheitsausriistung

Jahr / Monat

Nr. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
1 RettungsfloRe Laschings, WD—Au_sIoser, Reil3leine
kontrollieren.
2 Arbeitssicherheitswesten Kontrolle Anzahl, Zustand.
3 Sicherheitsgurte Kontrolle Anzahl, Zustand.
4 Rettungsringe Lampen, Lelne,_ Beschriftung
kontrollieren.
5 MOB Rettungs-Boje Zustand und Funl_<t|on der Lampe
kontrollieren.
6 Rauchmelder Funktionsprufung
7 Brandschutzausristung Vollstandigkeit und Zustand prtfen.
8 Bereitschaftsboot Ausristung ur]d Motorfunktion
prufen.
9 Bordapotheke VoIIstandlgkelt"und Ablaufdaten
prifen.
Feuerfeste und wasserdichte . ,
10 Schotten Funktionspriifung
11 GMDSS Funkanlage A3 Betriebsbereitschaft priifen.
12 |Notbatterien GMDSS Funkanlage Ladezustand prifen.
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Nr. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
13 Taschenlampen Anzahl und Funktion prifen.
Schnellverschliisse . .

14 Brennstofftanks Funktionsprifung

Alle Ventile an Oberdeck auf und

wieder zu drehen,
Funktionsprifung. Ventile wieder
schlie3en.
15 Lenzsystem Lenzschlussel alle vorhanden und
am richtigen Platz?
Kettenkasten lenzen.
Alle Hydranten an Oberdeck auf
und wieder zu drehen. Alle
Hydranten missen zu sein und
16 Feuerldschsystem eine Schutzkappe haben.
Feuerldschsystem in Betrieb
nehmen. Nacheinander beide
Pumpen.
Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausrustung
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3-monatliche Arbeiten und Kontrollen

Jahr / Quartal

Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
Alle Ventile auf Funktion prifen.
MR/ . .
1 KA Bilgenentoler
Sonde reinigen und spulen.
2 MR/ Dlesellilaetrlebene Starterbatterie laden.
S Feuerldschpumpe
Alle Ventile die zur Lenzanlage
gehoren auf Funktion und
MR/ Leichtgangigkeit prifen. Auch das
3 S Lenzsystem Servobeipassventil in der Last.
Dichtigkeit des Rohrsystems prifen
(Sichtprufung Verschraubungen
und Bilge).
Alle Ventile die zur
Feuerléschanlage gehoren auf
MR/ Funktion und Leichtgangigkeit
4 S Feuerldschsystem prifen.
Dichtigkeit des Rohrsystems priifen
(Sichtprufung Verschraubungen
und Bilge).
1 kompletter Satz
5 S Signalflaggen + Vollzahligkeit prufen.
Internationales Signalbuch
6 S SART Boje Funktionstest
7 S Seenotsignalmittel Anzahl, Verfallsdatum prifen.
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Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
8 S EPIRB Funktionstest
Tauwerk
9 | STA Blocke, Talljereeps Visuelle Kontrolle
Spleil3e, Pressungen,

Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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6-monatliche Arbeiten und Kontrollen (zu jeder Werftzeit)

Jahr / Halbjahr

Bemerkungen

Name und Datum

Beschreibung

Tatigkeit

Nr.

Kat.

S

Rettungswesten

Anzahl und Zustand prifen
(Lampen).

MR

Hauptmaschine

Luftfilter reinigen.

Kraftstoffvorfilter reinigen.

Einspritzdlsen reinigen und zur
Uberholung.

Olwechsel Turbolader.

Olwechsel Traglager Antriebswelle.

Bosch-zylinderoler (Kaffeemihle)
reinigen.

MR

Generator 1+2

Opferanoden kontrollieren ggf.
erneuern

Korrosionsschutz im Kiithlwasser
prufen ggf. erganzen.

Seesiebe ausbauen und reinigen.

MR/

KA

Ruderanlage

Leichtgangigkeit prifen.
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Nr.

Kat.

Beschreibung

Tatigkeit

Bemerkungen

Name und Datum

MR

Ankerwinde und Motor

Motordlwechsel

Luftfilter reinigen mit Olwechsel.

Einspritzdise prtfen.

Ventilspiel prifen.

MR/
KA

Bilgenentdler

Leitwertsonde ausbauen und
reinigen.

Dichtheitsprifung.

Forderleistung der Pumpe prifen.

MR

Dieselpumpe im
Maschinenraum

Dieselfilter prufen und ggf.
ersetzen.

Offilter wechseln.

Olwechsel

Einspritzdise prufen.

Kupplung prifen.

Rohrschwingungselement auf
Verschleil3 prifen.

Entliftungsventil betétigen.
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Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
g | MR/ | Elektrische Feuerlosch- Entliftungsventil betatigen.
S und Lenzpumpe
MR/ Fetten der Decksdurchfiihrungen,
9 S Lenzsystem Lenzgestange, Verschluss und
Schliisselanschluss.
MR/ . Fetten der Hydrantenspindeln an
10 S Feuerldschsystem Oberdeck.
11 | sTA Masten und Spieren Auf Schadstellen klpntrolheren
(unter Beschlagen).
Schékel
Blocke ¢ hei
12 | sTA Au A"bnutzungsersc einungen
. prufen und ggf. erneuern.
Beschlage

Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR

: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausrustung
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KA

Notpinne prufen.

Endanschlage prufen.

Jahrliche Arbeiten und Kontrollen (Herbstwerftzeit) Jahr
Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
Uberprifung nach Checkliste
1 S . Gesar_ntkontrlplle gemal der Sicherheitsrichtlinie fur
Sicherheitsausriistung e .
Traditionsschiffe
Wangenatmung und Axialspiel
messen.
Traglagerspiel prifen.
2 | MR Hauptmaschine Olwechsel
Offilter reinigen.
Kompressionsdriicke nehmen.
3 MR Generatoren 142 Elnsprltzdusep ausbauen und
prufen.
Stopfbuchse prifen und ggf.
Packung erneuern.
uadrantspiel prufen.
MR/ Q pielp
4 Ruderanlage
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Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
Getriebedlwechsel
5 MR Ankerwinde und Motor
Dieseltank reinigen.
Getriebedlwechsel
6 MR Ankerwinde und Motor
Dieseltank reinigen.
MR/ . . .
7 KA Bilgenentdler Absorberfilter wechseln.
Luftfilter reinigen.
Elektrischer
8 | MR Anlassluftkompressor )
Olwechsel
9 MR | Anlassluftkompressor HM Sicherheitsventile prifen.
10 | MR |Bauer Atemluftkompressor Olwechsel
Dieseltank leeren und saubern.
MR/ Dieselbetriebene
11 ..
S Feuerldschpumpe
Dieselfilter wechseln.
MR/ Elektrische .
12 S Feuerldschpumpe Kupplung prafen.
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Nr. | Kat. Beschreibung Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum

Saugkorbe Sichtprifung ggf.
reinigen.

MR/ Lenzprobe mit Wassereimern unter
S Lenzsystem den Saugkdorben in allen Sektionen.

Funktion der Ruckschlagventile in
den Saugkdrben prifen.

MR/ . Seesiebe heraus nehmen und
Feuerléschsystem L
S reinigen.

Visuelle Kontrolle auf Schaden. Bei
ersten Anzeichen von Probleme
ggf. ausbessern und / oder
Austausch in der nachsten
Werftzeit planen.

Kontrolle Masten und

STA Spieren

Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Arbeiten und Kontrollen wahren der Dockung (mind. Alle zwei Jahre)

Jahr

Nr. | Kat. Beschreibung

Tatigkeit

Bemerkungen

Name und Datum

1 MR Hauptmaschine

Stopfbuchse neu verpacken.

Seewassersiebe reinigen.

Seekasten und Armatur prifen.

MR/
2 KA Ruderanlage

Ablassschraube am Ruderblatt
o6ffnen und Ruderblatt auf Dichtheit
prifen.

Ruderlagerspiel prifen.

Ruderlage zu Ruderanzeige prufen,
ggf. einstellen.

Verschraubungen an der
Ruderhacke prifen.

Zinkanoden erneuern.

Weitere Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR:

Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Monatliche Betriebsstundenerfassung Jahr
Nr Anlage Jan Feb Mérz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

1 Hauptmaschine
2 Bilgenentoler
3 Notfeugarlbschpumpe

Maschinenraum
4 Startluftverdichter
5 Arbeitsluftverdichter
6 Bauer Kompressor
7 Osmose-Anlage
8 Faka-Anlage
9 Feuerléschpumpe Last
10 Lenzpumpe Last
11 Hilfsdiesel 1
12 Hilfsdiesel 2
13 Kuhllast
14 Gefrierlast
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Arbeiten bei Erreichen bestimmter Betriebsstunden Hauptmaschine

Jahr [/ Jahre

Intervall

Aktueller Stand

Tatigkeit

Bemerkungen

Name und Datum

200

Kraftstoffvorfilter betatigen.

500

Kolben-Pumpen Packung
prifen.

Schwingungsdampfer
abschmieren.

Stopfbuchse Antriebswelle
prufen.

Ventilspiel prifen.

Wasserkontrolle (Tabletten-
Auswertung)

Oldruck-Alarm priifen.
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Intervall Aktueller Stand Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum

Kolben-Pumpen Packung
prufen.

Schwingungsdampfer
abschmieren.

Stopfbuchse Antriebswelle

rufen.
500 P
Ventilspiel prufen.
Wasserkontrolle (Tabletten-
Auswertung)
Oldruck-Alarm priifen.
Weitere
Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Arbeiten bei Erreichen bestimmter Betriebsstunden Generator 1

Jahr / Jahre

Intervall

Aktueller Stand

Tatigkeit

Bemerkungen

Name und Datum

300

Olwechsel

Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

300

Olwechsel

Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

600

Olffilterwechsel

Ventilspiel prifen.

Luftfilter ausblasen.

Keilriemenspannung prufen.

Alarmgeber prifen.
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Intervall Aktueller Stand Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
Olwechsel
300 Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

Olwechsel

300 Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

Offilterwechsel

Ventilspiel prifen.

600 Luftfilter ausblasen.

Keilriemenspannung prifen.

Alarmgeber prifen.

Weitere
Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Arbeiten bei Erreichen bestimmter Betriebsstunden Generator 2

Jahr [/ Jahre

Intervall

Aktueller Stand

Tatigkeit

Bemerkungen

Name und Datum

300

Olwechsel

Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

300

Olwechsel

Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

600

Olffilterwechsel

Ventilspiel prifen.

Luftfilter ausblasen.

Keilriemenspannung prufen.

Alarmgeber prifen.
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Intervall Aktueller Stand Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
Olwechsel
300 Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

Olwechsel

300 Wasserpumpe abschmieren.

Olwechsel Einspritzpumpe.

Olffilterwechsel

Ventilspiel prufen.

600 Luftfilter ausblasen.

Keilriemenspannung prufen.

Alarmgeber prufen.

Weitere
Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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Arbeiten bei Erreichen bestimmter Betriebsstunden
Elektrischer Anlassluftkompressor

Jahr / Jahre

Intervall

Aktueller Stand

Tatigkeit

Bemerkungen

Name und Datum

50 nach einer

Schraubverbindungen prifen.

Reparatur ..

P Olwechsel

Luftfilter reinigen.
1000

Olwechsel

Luftfilter reinigen.
1000

Olwechsel

Ventile 1.Stufe prifen.
2000

Ventile 2.Stufe prufen.

Luftfilter reinigen.
1000

Olwechsel

Luftfilter reinigen.
1000

Olwechsel
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Intervall Aktueller Stand Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
Ventile 1.Stufe prifen.
2000
Ventile 2.Stufe prufen.
Kolbenringe, Kolbenbolzen
und Kolbenbolzenlager 1. und
2. Stufe austauschen.
Kolben und Zylinder prufen.
4000 Elastischen Zahnkranz
erneuern.
Kondensatabscheider prifen.
Entwéasserungsventile
Uberholen (auftragsbezogen).
Weitere
Bemerkungen

+ STA: Schiffskorper, Takelage, Ausriistung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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sanr Jane
Intervall Aktueller Stand Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
100 Kondensatbehalter leeren.
100 Kondensatbehélter leeren.
100 Kondensatbehélter leeren.
100 Kondensatbehélter leeren.
100 Kondensatbehalter leeren.
Abscheider reinigen.
Ansaugfilter wechseln.
500 Filtereinsatz Ol-Wasser-
Abscheider ersetzen.
Filterpatrone austauschen.
100 Kondensatbehélter leeren.
100 Kondensatbehélter leeren.
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Intervall Aktueller Stand Tatigkeit Bemerkungen Name und Datum
100 Kondensatbehélter leeren.
100 Kondensatbehalter leeren.
100 Kondensatbehélter leeren.

Abscheider reinigen.

Ansaudfilter wechseln.

500 ”
Filtereinsatz Ol-Wasser-
Abscheider ersetzen.
Filterpatrone austauschen.
1000 Dichtheitspriifung
Alle 3000 Zur Uberholung bringen
Weitere
Bemerkungen

* STA: Schiffskorper, Takelage, Ausristung - MR: Maschinenraum - S: Sicherheitsausriistung - KA: Kritische Ausriistung
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7.5. Kritische Ausristung

Kritische Ausristung, welche bei einem plétzlichem Funktionsausfall zu einer geféhrlichen Situation in
Bezug auf Sicherheit und Umweltschutz fihren kann, wird im Rahmen der festgelegten regularen
Wartungen und Kontrollen und im Rahmen des Schiffsbetriebes von der Besatzung identifiziert und
aufgelistet.

Hierbei wird besonderes Augenmerk auf kritische Betriebsablaufe gelegt.

Die festgestellte kritische Ausriistung wird periodisch in den angegebenen Mindestfrequenzen
Uberpruft und ggf. auf Grundlage der regelmafigen Revisionen und Audits des SMS angepasst.
Hierbei werden auch Zwischenfalls- / Unfallberichte im Hinblick auf kritische Ausriistung analysiert.
Kritische Ausriistung ist in den Wartungslisten zusatzlich mit dem Vermerk KA gekennzeichnet.

Kritische Ausristung kann in den folgenden Bereichen auftreten:
Alarme
Antrieb, Takelage und Rudermaschine
Sicherheitsausriistung
Stromversorgung

Typische Problembereiche bei kritischer Ausristung kénnen z.B sein:

VerschleiReffekte,

Festsitzen beweglicher Teile durch Nichtgebrauch,
Effekte durch Seegangs- oder Witterungseinflisse,
Effekte durch kurzzeitige oder partielle Extrembelastung.

Zur Sicherstellung ihrer Funktion werden fir die aufgelistete Ausriistung besondere Kontrollen oder
Wartungsmaf3nahmen festgelegt.

Zu den Schutzmaf3nahmen kénnen gehdéren:

Vorhaltung zusatzlicher Ersatzteile und Materialien,
vorbeugende Wartung sensibler Bauteile / Einrichtungen,
wechselnder Betrieb von Bereitschafts- / Reserveanlagen,
Extrakontrollen in geeigneten Intervallen.
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7.6. Verfalls-Kalender

7.6.1. Zertifikate /INachweise / Bescheinigungen

Die Tabelle wie hier als nicht ausgefiillites Formblatt dient der Ubersicht tiber alle Giiltigen Schiffszertifikate. Die Liste wird aktualisiert sobald ein
Zertifikat erneuert wurde und wahrend beider Werftzeiten grindlich Uberpruft. Die ausgeflllite Tabelle ist im Logbuch abgeheftet und dient ebenfalls
als Inhaltsverzeichnis fir den Zertifikate Ordner.

7.7. Zertifikate /Nachweise / Bescheinigungen Gultigkeit | Ausstellungsdatum Glltig bis Nachste Uberpriifung
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Die Tabelle wie hier als nicht ausgefiilltes Formblatt dient der Ubersicht (iber die Gesamte Sicherheitsausriistung insoweit diese ein Verfallsdatum

Besitzt.

Die Liste wird aktualisiert sobald ein Teil der Sicherheitsausriistung mit Verfallsdatum ersetzt wird und wird aul3erdem wahrend beider Werftzeiten

grundlich Uberprift. Die ausgefullte Tabelle ist im Logbuch abgeheftet.

7.8. Sicherheitsausriistung

Giltigkeit

Gultig bis

Nachste Uberpriifung
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8. Zwischenfalle / Unfalle
8.1. Zwischenfalle

8.1.1. Einleitung

Zwischenfélle sind Situationen, in denen ein unerwartetes Risiko fur die Sicherheit von Schiff,
Besatzung oder die Meeresumwelt vorliegt, das eventuell zu einem Unfall fihren kénnte.

Eine wichtige Funktion des Betriebssicherheitssystems ist es, dass aus solchen Zwischenfallen
gelernt werden kann und Malinahmen ergriffen werden kdnnen, um eine Wiederholung zu verhindern.
Alle Personen, die am Sicherheitssystem beteiligt sind, werden angeregt, solche Zwischenfalle zu
berichten.

8.1.2. Berichten von Zwischenféllen

Fir den Bericht von Zwischenféllen und Unfallen steht ein gemeinsames Formular zur Verfliigung
(“Zwischenfallbericht / Unfallbericht”). Nicht zutreffendes ist zu streichen. Der Schiffsfihrer sorgt dafr,
dass ausreichend Formulare an einem der Besatzung bekannten Ort vorhanden sind.

Sobald der Schiffsfuhrer oder ein Besatzungsmitglied eine Situation bemerkt, die ein
unvorhergesehenes Risiko fur die Sicherheit, oder die Meeresumwelt birgt, wird hiertiber ein
Zwischenfallbericht gemacht.

In diesem Bericht wird vermerkt:

- Datum und Zeit der Beobachtung des Zwischenfalls

- Eine Beschreibung des Zwischenfalls

- Sofern zutreffend: eine Beschreibung des durch den Zwischenfall entstandenen Risikos oder
Schadens

- Eventuelle Vorschlage, um eine Wiederholung des Zwischenfalls zu verhindern

- Die Wichtigkeit, die diesem Zwischenfall beigemessen werden muss (hoch, normal, niedrig —
nach Einschatzung des Berichtverfassers)

Zwischenfalls Berichte werden in Teil Il des Sicherheitshandbuchs aufbewahrt.

Mindestens einmal alle vierzehn Tage bespricht der Schiffsfuhrer die berichteten Zwischenfélle mit der
Besatzung und bestimmt, ob (und wenn ja welche) MaRnahmen ergriffen werden sollen, um eine
Wiederholung zu verhindern. Die bestimmten Mal3ihahmen werden, gemeinsam mit einer Notiz, dass
der Zwischenfall besprochen wurde, auf dem Zwischenfalls Bericht vermerkt.

Der Schiffsfiihrer kann die Besprechung mit der Besatzung bei Zwischenfadllen mit hoher Prioritat
vorziehen.

Wenn der Schiffsfihrer nicht gleichzeitig der Betreiber des Schiffes ist, werden die Zwischenfélle nach
der Besprechung mit der Besatzung zusammen mit den empfohlenen MaRnahmen an den Betreiber
berichtet. Der Betreiber bestimmt nach Besprechung mit dem Schiffsfuhrer, welche Maflinahmen
durchgefuhrt werden sollen.

8.2. Unfalle

Unfélle sind Ereignisse, bei denen Personen, Material, oder die Meeresumwelt Schaden erlitten
haben.

8.2.1. Berichten von Unfallen

Unféalle werden wie Zwischenfélle, neben den sonstigen zu treffenden Malinahmen im Rahmen des
Betriebssicherheitssystems dokumentiert.

Fur den Bericht von Unfallen und Zwischenféllen steht ein gemeinsames Formular zur Verfligung
(“Zwischenfallbericht / Unfallbericht”). Der Schiffsfihrer sorgt dafur, dass Formulare hierfur an Bord
vorhanden sind. Nicht zutreffendes ist durchzustreichen.
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ZWISCHENFALLBERICHT / UNFALLBERICHT

Datum des
Unfalls/Zwischenfalls:

Laufende Nummer:

Beteiligte Personen:

Prioritat:

Hoch

Mittel

Niedrig

Beschreibung des Unfalls / Zwischenfalls:

Beschreibung des potentiellen / tatsachlichen Schadens / Verletzungen / Risikos:

Wie kann die Wiederholung dieses oder eines @hnlichen Unfalls / Zwischenfalls verhindert werden?

Zu ergreifende MalRnahmen:

Ausgefihrt

Durch Datum

Anpassen des Sicherheitshandbuchs

Anpassen von Ablauf(en)/Checklist(en)

Andere
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9. Evaluation und Uberarbeitung des Safety Management Systems

9.1. Einleitung

Das Betriebssicherheitssystem ist ein dynamisches System, das niemals “fertig gestellt” ist. Es wird
als Ergebnis von Erfahrungen aus der téaglichen Praxis laufend angepasst. Bei dieser Anpassung
spielt die regelmaRige Evaluation und Uberarbeitung eine wichtige Rolle.

9.2. Erganzungen/Anderungen des Sicherheitshandbuchs

Der Betreiber ist fiir Erganzungen und Anderungen des Betriebssicherheitshandbuchs verantwortlich.
Da der Schiffsfihrer und die Besatzung Erfahrung mit dem Funktionieren des Handbuchs an Bord
erwerben, werden sie angehalten, ebenso wie der Durchfiihrungsbeauftragte, Vorschlage zur
Verbesserung zu machen. Dies kann auf informelle Weise geschehen, vorzuziehen ist jedoch der
schriftliche Weg oder Uber das Verfassen von Zwischenfalls Berichten.

Der Betreiber verpflichtet sich, die durch den Durchfiihrungsbeauftragten, den Schiffsfihrer oder die
Besatzung gemachten Vorschlage zur Verbesserung ernsthaft zu prifen und im gegebenen Fall deren
Umsetzung innerhalb des daflir gewahlten Zeitrahmens zu gewahrleisten.

9.3. Einarbeitung von Zwischenfalls Berichten im Sicherheitshandbuch

Zwischenfalls Berichte sind eine wichtige Basis flir die Verbesserung des Betriebssicherheitssystems.
Auf Grundlage dieser Berichte kénnen Anderungen am Betriebssicherheitshandbuch vorgeschlagen
werden, durch die eine Wiederholung des Zwischenfalls verhindert werden kann.

Es ist darum von besonderer Wichtigkeit, dass nach jedem Zwischenfalls Bericht sorgfaltig erwogen
wird, welche Ablaufe, Beschreibungen, Checklisten, etc. angepasst werden missen, um eine
Wiederholung zu verhindern.

9.4. Regelmalige Revision / Internes Audit
Einmal Jahrlich / am Ende der Saison fuhrt der Betreiber gemeinsam mit Durchfihrungsbeauftragten,
Schiffsfihrer und Besatzung (wenn keine Landorganisation besteht: der betreibende Schiffsfiihrer mit
der Besatzung) eine Evaluation des Betriebssicherheitssystems durch (Internes Audit). Bei dieser
Evaluation wird unter anderem besprochen:

- Wie das System sich bewéhrt, wo es eventuell angepasst werden muss

- Ob die Beschreibungen von Betriebsablaufen und Notfallablaufen angemessen sind

- Wie die Ubungen der Notfallablaufe verlaufen sind

- Welche Zwischenfalle / Unfélle aufgetreten sind und welche Nachfolge-MalRnahmen ergriffen

wurden
- Wie die Instandhaltungsablaufe und —Pléne sich bewéhren
- Weitere Dinge, die nach Einschatzung der evaluierenden Personen wichtig sind

Uber dieses Interne Audit wird ein Bericht angefertigt

Unabhé&ngig von dieser Evaluation fuihrt der Betreiber mindestens einmal jahrlich eine Uberarbeitung
des Betriebssicherheitshandbuchs durch und vergewissert sich, dass alle relevanten Erganzungen,
Anderungen etc. angemessen im Handbuch eingearbeitet sind. Uberarbeitungen werden durch die
dazu erméchtigten Personen gepruft und genehmigt und im Handbuch selbst dokumentiert. (Siehe
dazu 9.7)

Unglltig gewordene Inhalte werden unverziglich aus allen relevanten Teilen des
Betriebssicherheitssystems entfernt.

Alle am Betriebssicherheitssystem beteiligten Personen werden rechtzeitig iiber die Anderungen in
geeigneter Weise informiert.

Es wird darauf geachtet, dass alle flir den Schiffsbetrieb relevanten Exemplare rechtzeitig auf den
aktuellen Stand gebracht werden.

Zugehorige Anlagen zu diesem Betriebssicherheitssystem werden ebenfalls angepasst, sofern dies
relevant fur die Sicherheit und den Meeresumweltschutz ist.

Bei festgestellten, schweren Abweichungen vom Betriebssicherheitssystem wird fur
KorrekturmalRnahmen die Zustimmung der zeugniserteilenden Stelle eingeholt.
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9.5. Verteilerliste Betriebssicherheitssystem

Folgende Personen verfligen, beziehungsweise an folgenden Orten befinden sich Exemplare der
Betriebssicherheitshandbiicher, welche bei Anpassungen berlicksichtigt werden mussen:

Person / Ort Anderungsbefugt Bemerkungen
Schiffsfihrer / An Bord Ja (in Absprache) Papier und Computer
Betreiber / Geschéftsstelle Ja Papier und Computer
Durchfuihrungsbeauftragter Ja Computer
Zeugniserteilende Stelle Nein In PDF
Stammcrew Nein In PDF

9.6. Anlagen

Auf folgende Dokumente wird in dem vorliegenden Betriebssicherheitshandbuch Bezug genommen:

Sicherheitsplane
Checklisten

Vordrucke
Ausbildungshandbuch
Ausbildungsheft (Nachweis)

9.7. Dokumentation von Anpassungen im Betriebssicherheitssystem

Anpassungen im vorliegenden Betriebssicherheitshandbuch werden an Ort und Stelle durch
handschriftliche Eintragungen oder Austauschseiten vorgenommen.

Dies wird nach den Vorgaben der Kopftabelle auf der entsprechenden Seite dokumentiert:

Titel: Gibt den Namen des Dokumentes wieder, ,Betriebssicherheitssystem®.
Thema: Gibt den jeweiligen Teil des Betriebssicherheitssystems wieder, z.B. ,Teil | Handbuch®.
Version: Zeigt die Nummer der jeweiligen Version mit der Nummer einer Seitenrevision z.B. 1-2

fur die erste Version des Handbuchs und die zweite Seitenrevision. Bei umfangreichen
Anpassungen kann es unter Umstanden einfacher sein, das Handbuch komplett
auszutauschen. Solche Austauschversionen werden wiederum in der Kopftabelle, z.B.
mit ,Version 2-0“ fortlaufend nummeriert.

Schiff: Name des Schiffes.

Seite: Gibt die aktuelle Seite und die Gesamtzahl aller Seiten des jeweiligen Teils an.
Datum: Gibt das Erstellungsdatum der Handbuchversion / Austauschseite / Anderung wieder.
Kapitel: Gibt wieder, zu welchem Kapitel die Seite gehort

Erganzend wird jede Anpassung in der folgenden Ubersichtstabelle festgehalten.

Unabhangig von der Einarbeitung von Anpassungen wird die jahrliche Revision ebenfalls in der
Ubersichtstabelle vermerkt.
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9.8. Sténdige Verbesserung

Das Sicherheitssystem lebt davon standig angepasst und verbessert zu werden. Vorschlage hierfir
kénnen von allen Stammbesatzungsmitgliedern an den Betreiber gegeben werden. Ein
entsprechender Vordruckt ist Teil des BESSY. Nach Mdglichkeit sollte der Vorschlag mit anderen
Stamm Mitgliedern diskutiert werden und anschlieRend vom Kapitén ans Biiro geschickt bzw. dort
abgegeben werden. Der Betreiber wird den Vorschlag anschlielend mit dem
Durchfuihrungsbeauftragten besprechen und ggf. eine Anpassung vornehmen.

BESSY Verbesserungsvorschlag

Betroffene(s) Kapitel

Beschreibung des Problems

Anderungs- / Anpassungsvorschlag

Auswertung / Nachverfolgung Datum

Im Blro eingegangen

Mit Durchfiihrungsbeauftragten besprochen

Anpassung des System erforderlich Ja Nein

Begrindung
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Ziel des Kapitels Risikomanagement ist es die wesentlichen Gefahren im Schiffsbetrieb zu erfassen
und geeignete SchutzmalRnahmen aufzuzeigen, wie die erkannten Risiken wieder minimiert werden
kénnen. Dies geschieht in vollem Bewusstsein dessen, dass niemals alle an Bord eines Schiffes
mdoglichen Risiken im Voraus zu 100% identifiziert werden kénnen und das die beste MalRnahme um
mit unvorhergesehenen Situationen erfolgreich umzugehen eine gut ausgebildete Besatzung ist.

10.2. Risikoanalyse (Risk Assesment)

Mogliche Involvierte Besatzungs- Weitere
Betrachtungseinheit Geféahrdungen S Vorhandene SchutzmaBnahmen MalRnahmen
durch mitglieder erforderlich?
Schiff allgemein - Kollision Alle - Befahigungszeugnisse
- Grundberiihrung - geprufte Navigationsausriistung
- aktuelle Seekarten und Handbiicher
- Ubungen/Unterweisungen
- Einweisung neuer Besatzungsmitglieder
- Standiges Ausguck gehen
- RegelmaRig Positionsiberprufungen
- Prifliste ,Briicke klar*
- Prifliste ,Maschine klar”
- Notfallplan ,Schaden am Schiff*
Schiff allgemein - Brand/Explosion Alle - Beféhigungszeugnisse
- Verlassen des - Rettungsmittel
Schiffes - Brandschutzausriistung
- Mann tiber Bord - Notfallpléane
- Ubungen/Unterweisungen
- Einweisung neuer Besatzungsmitglieder
- Wartung Sicherheitsausriistung
Schiff allgemein - Verletzung oder Alle - Notfallablauf ,Medizinischer Notfall*
Erkrankung - regelmaRige Ubung des Notfallplans
- Schiffsapotheke
- Medizinischer Wiederholungslehrgang
- Ausbildung in erster Hilfe
Schiff allgemein - Schlechtwetter Alle - Beachtung Wettervorhersagen und/oder
- Schiffsbewegungen Sturmwarnungen
- Kélte/Nasse - Handlaufer, Reling
- Freihalten/Sauberkeit Decksbereich und
Niedergéange
- Wetterbekleidung
Arbeiten in Hohen - Absturz Alle - Unterweisung (Rigeinweisung)
(RIG) und auf3enbords | - Sturz ins Wasser - Absturzsicherung
- Auffanggurte mit Falldampfer
Arbeiten mit Leinen - Bruch der Leinen Decksbesatzung - PSA
- Ausrutschen/Stolpern - Unterweisung
- regelmaRige Uberpriifung der Leinen
- Freihalten und Sauberkeit Mandverstation
Arbeiten im - Larm Maschinist - PSA
Maschinenraum - thermische - Gehdrschutz
Einwirkungen - Unterweisung
- elektrische - Wartung gemaf Wartungsplan
Einwirkungen
Schweil3en - Brand/Explosion Alle - Brandschutzausriistung

- Augenverblitzungen
- thermische
Einwirkungen

- elektrische
Einwirkungen

- Arbeitserlaubnis
- Unterweisung
- PSA
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Mogliche Involvierte Besatzungs- Weitere
Betrachtungseinheit Gefahrdungen I Vorhandene SchutzmaRhahmen MaRRnahmen
durch mitglieder erforderlich?
Konservierung des - Splitter, Decksbesatzung - Unterweisung
Schiffes herumfliegende Teile - Bedienungsanleitungen
(Entrosten/Malen) - Staub, Dampfe (Entrostungsmaschinen)
- Gefahrstoffe - regelmaRige Uberpriifung
- ungeschitzte bewegte ortveranderlicher elektrischer Betriebsmittel
Teile - PSA
- Sicherheitsdatenblatter
Arbeiten an - elektrische Alle - Werden nur von Quialifizierten Personal
stromfiihrenden Einwirkungen Bzw. unter dessen Aufsicht durchgefiihrt
Anlagen >= 230V - Unterweisung
- PSA
- Anlage spannungslos schalten und gegen
Wiedereinschalten sichern
Benutzung von - elektrische Alle - Unterweisung
ortsveranderlichen Einwirkungen - PSA
elektrischen - Splitter, - Bedienungsanleitungen
Betriebsmitteln herumfliegende Teile - regelmaRige Uberpriifung der
(z.B. Bohrmaschine, - ungeschutzte bewegte ortsveranderlichen Betriebsmittel
Flex) Teile
Ankermandéver - Splitter, Decksbesatzung - Unterweisung

herumfliegende Teile
- ungeschitzte bewegte
Teile

- PSA
- regelmaRige Uberpriifung der Ankerwinde
- Nur erforderliche Besatzung in der Nahe
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Durchgefiihrte Revisionen / Anpassungen des Betriebssicherheitssystems

Gegenstand der Seiten Datum / Bemerkungen
Anpassung Unterschrift
I . Das neue Kapitel 10 enthélt den
Einfigen Kapitel 10 57&58 | 01.09.2011 Bereich Risiko-Management
In allen Kapiteln gibt es kleinere
Anderungen. Das Layout des Kapitels
Vollstandige 7 wurde vollsténdig Uberarbeitet.
Uberarbeitung des Alle 03.08.2012 Teil 2 (Logbuch) und Teil 3

Betriebssicherheits-
systems

(Vordrucke) sind zusammengelegt
worden. Dadurch wurde das gesamte
System von drei auf zwei Teile
verkleinert.
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